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D12) Nyilatkozat a munka onallosagarol, irodalmi forrasok megfelelé6 modon tortént idézésérél

NYILATKOZAT
A MUNKA ONALLOSAGAROL, IRODALMI FORRASOK

MEGFELELO MODON TORTENT IDEZESEROL
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A magyarorszagi kozuti drutovabbitds biztonsdgat befolydsold tényezék kutatasa cimd benyijtott
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Bevezetés

,, Még a tudosok sem latjak az egyazon vilagot targyilagosan™

(Meadows, D.)

A kutatas el6zményei, a tudomanyos probléma megfogalmazasa

Tanulmanyaimbol, munka- és érdeklddési korombol adodoan, hosszu évek ota talalkozom azzal a
problémaval, hogy a magyarorszagi koziti arutovabbitas elsdsorban makroszinten szabalyozott és
koordinalt . Ezt bizonyitja, hogy folyamatosan késziilnek az Eur6pai Unio (tovabbiakban EU) koz-
lekedéspolitikaval és a kozati arutovabbitassal kapcsolatos ajanlasai, allasfoglalasai, eléirasai, va-
lamint az ezekkel harmonizald és/vagy az e kozlekedési alagazathoz kapcsolodo hazai szabalyzok
is. A rendeletek és szabalyzok eldirdsait tobb hivatalos szerv koordinalja. A feltételrendszer meg-
teremtése ¢és miikddtetése szintén Osszetett feladat, amely szintén a dontéseldkészitdk, a dontésho-
z0k és az egylittmiikodo (kormanyzati és nem kormanyzati) szervek, szervezetek tevékenységével
valdsul meg. Kijelenthetem, hogy e munka soran a folyamatos valtozasok folyamatos kihivasok
elé allitjak az ezen a teriileten dolgozokat, amely egyben feltételezi az eredményorientaltsagot, az
ujdonsagokra valo nyitottsagot is.

Sajnos mikro szinten, azaz a fuvarozok vonatkozdsdban mar nem ilyen tiszta a kép, mivel
azok megbizasaik soran vagy nem tisztazzak az adott dru tovabbitasa biztonsagi, kockazati — a
kozlekedéssel Osszefiiggd — helyzeteit, vagy részleteiben nem ismerik az adott fuvarra vonatkozé
veszélyforrasokat. Amennyiben mégis akad ilyen, akkor a naprakész informéciok ritkén jutnak el a
végrehajtokhoz (elsésorban a gépjarmiivezetdkhoz). Megitélésem szerint szamukra olyan aktudlis,
konnyen pontosithatd informéaciohalmazt kell biztositani, amely eldsegiti a szallitmany bizton-
sagos célba érését és nélkiilozi a sablonokat. Meggy6zddésem, hogy ehhez elsd 1épésben olyan
egylittmiikddés kialakitasara van sziikség, amely lehetdvé teszi, hogy az arufuvarozok az aruto-
vabbitas kozlekedésbiztonsagat erdsitd rendszabalyok kialakitasaban is aktivan részt vehessenek,
amelyre megitélésem szerint mind nagyobb sziikség van.

A fentiekbdl addéddan kutatdsom egyik f6 motivacioja az, hogy igazoljam egy jol kdvethetd és
hasznalhat6 kockazatértékelési modszer és az ahhoz kozvetleniil kapcsolddd kozlekedéstechnikai
rendszer kialakitdsanak sziikségességét, ramutassak kialakitasanak lehetdségeire gy, hogy abba a
kozuti arutovabbitas szerepléi mind makro-, mind mikro szinten bevonasra keriiljenek. Meggyo-
z8désem, hogy az altalam kidolgozott rendszer és az értékelési javaslatok kelld rugalmassaggal le

tudjak kovetni a kormanyzati elvarasokat és a piaci igényeket.

1 Meadows D. Richardson J., Brackmann G: Sotétben tapogatdzva, Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiaddé — Gondo-
lat Konyvkiado, Budapest (1986)



Tovabbi motivaciot jelent szamomra az, hogy kutatdmunkdmmal olyan javaslatokat fogalmaz-
hatok meg, amelyek térnyerésiik esetén valos kornyezetben €s idében tesztelhetok €s bevezethe-
tok lehetnek.

Kutatdsom mottdjanak tartom és munkam célkitlizései megvalositasa soran szem eldtt tartottam
azt a kijelentést, mely szerint Magyarorszag tarsadalmi és gazdasagi fejlodését vizsgalva megal-
lapithatd, hogy az orszag fejlodésének gatjava valhatnak a megoldatlan biztonsagi, katasztrofave-
delmi kérdések, veszélyeztethetik az alapvetd stratégiai célok megvalositasat, ronthatjak az orszag
megitélését. Egy biztonsagi, katasztrofavédelmi szempontbol stabil orszagban és annak kornyeze-
tében az emberek nem félnek, nem bizonytalanok, alacsony, tarsadalmilag elfogadhaté szinten van

a hiba valosziniisége, igy az emberek magabiztosak. [1;11]

A téma kutatasanak célkitizései

Ertekezésem kidolgozasa soran arra vallalkozom, hogy vizsgalom a magyarorszagi kozuti aruto-
vabbitas rendszere biztonsagara hato tényezoket, azt, hogy azok mennyire érzékenyek e kockaza-
tokra és arra, hogy ez iranyu ellenallo képességiiket 0j eljarasok bevezetésével miként lehet tovabb
novelni. A vizsgalat adekvat modon torténd elvégzése érdekében kérddives felmérést végeztem,

melynek eredményei alapjan az alabbi kutatasi célkitlizéseket fogalmaztam meg:

1.) hazai viszonyok kozott elemzem a kdzuti arutovabbitds gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti
viszonyrendszerében jelentkezd, annak biztonsdgat befolyasolo tényezdket, az azokra adott
valaszokat;

2.) meghatdrozom azokat a mddszereket, eljarasokat, amelyekkel a hazai kozati arutovabbités-
ra vesz¢€lyt jelentd koriilmények, az arra adand6 véalaszok megfeleld médon meghatérozha-
tok, értékelhetok;

3.) feltarom és vizsgalom azon veszélyeztetd tényezdket, amelyeket még csak periférikusan
elemeztek hazank kozhti fuvarozéasa biztonsaga szempontjabol;

4.) felkutatom és elemzem a kozuti arutovabbitas mikodtetése terén szerzett azon nemzetkozi
tapasztalatokat, amelyek hazadnkban is hasznosithatd megoldasokat biztositanak e teriileten;

5.) a hozzdadott érték szempontjabol feltarom a kozuti arutovabbitds érzékenységét csokkentd,
biztonsagat noveld, hazankban Gjnak mondhato eljarasok bevezetésének lehetdségeit;

6.) az elvégzett kutatdbmunka eredményei alapjan javaslatokat fogalmazok meg a arutovab-
bitas-biztonsag tervezésével, képzésével, miiszaki-technikai, intézményi, valamint infra-

strukturdlis feladatainak elvégzésével kapcsolatban a sziikséges fejlesztések bevezetésére.

A célkitlizések €s a tudomanyos eredmények megvalosulasat az altalam felallitott kutatoi hipoté-

zisek igazolasara (vagy cafolatara) alapozom.



A téma kutatasanak hipotézisei

A disszertacid cimében és a kutatas elozményei részben leirtak objektiv vizsgalata, a kutatas koz-
ponti témajanak meghatarozasa ¢s a kutatasi probléma megkozelitési modjanak bemutatésa érde-

kében az alabbi kutatoi hipotéziseket allitottam fel:

1.) a hazai kozati arutovabbitds gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti viszonyrendszerében
jelentkezd biztonsagi tényezOk vizsgélata elengedhetetlen az azokra adandd valaszok
meghatarozasa szempontjabol;

2.) modellezhetdk a magyarorszagi kozati arutovabbitds biztonsagat befolyasold tényezdk,
az azokra adott véalaszok, a modell feldllitdsaval meghatarozhatok azok a feladatok, ame-
lyek még nem, vagy csak periférikusan jelentkeztek e teriileten.

3.) a kozuti arutovabbitas hazai és nemzetkozi tapasztalatainak felkutatasa és adaptalasa
hasznosithatdo megoldast nyljthat az arutovabbitas-biztonsag fokozasa teriiletén;

4.) beazonosithatok azok a teriiletek és feladatok, ahol a fuvarozas makro- és a mikro szintli
egylittmiikddésével tovabb csokkenthetd a kozati arutovabbitas érzékenysége, ndvelhetd
annak biztonséaga;

5.) A kozati arutovabbitas érzékenységét csokkentd, biztonsagat ndveld tevékenységek, el-
jarasok feldolgozasat kdvetden kidolgozhatd olyan megoldés, amely e teriileten hazank-

ban Ujnak mondhatd, ) hozzdadott értéket képvisel.

Az értekezés kidolgozasa soran alkalmazott kutatasi modszerek, kutatoi

tevékenységek

Kutatési célkitlizéseim megvalositasa érdekében tobbféle kutatasi modszert alkalmaztam. Kutato-
munkam eredményeit és az azokbodl levonhato kovetkeztetéseket tobbségeében az altaldnos kutatasi
modszerekkel, tgymint az analizissel, a szintézissel €s esettanulmédnyok feldolgozésaval hataroz-
tam meg. A kérddives felmérés eredményei természetesen megkeriilhetetlenné tették a kvantitativ
¢s kvalitativ kutatasi modszerek alkalmazasat is.

A kutatés alapjat jelentd meghatarozasokat (kozlekedés, szallitas, szallitasi rendszer, szallitma-
nyozas, fuvarozas, szallitasbiztonsag, stb.) logikai 6sszehasonlitd vizsgalat ala vetettem. A téma
alapos vizsgalata érdekében széleskorli dokumentumelemzéseket végeztem.

A fentieken tul értekezésemben elsOsorban empirikus és logikai kutatasi modszereket alkal-
maztam. Az altalam tanulményozott, feldolgozott témat harom iranyvonal mentén kutattam ¢€s
vizsgaltam.

Az els6 iranyvonal a hazai €s a nemzetkozi szakirodalom Osszegytijtése, tanulmanyozésa €s
rendszerezése volt. Ezt kiegészitettem azzal, hogy 2017-t6] napjainkig folyamatosan részt ve-
szek szakmai, tudomanyos rendezvényeken, a t¢tmammal kapcsolatosan folyamatosan publikalok.

A konferencidkon lehetdségem volt és van a témamat érintden szakemberekkel konzultalni, véle-



ményeket megismerni, litkdztetni, és az altalam elfogadott, feldolgozott eljarasokat, kovetkezte-
téseket értekezésembe beépiteni. A beszélgetések soran lehetdség nyilt ismereteim elmélyitésére,
illetve kiszélesitésére is, amelyek szintén hozzéjarultak ahhoz, hogy t¢émémat adekvat modon dol-
gozhassam ki.

A masodik irdnyvonal értekezésem témdjanak vizsgalata kapcsan, az empirikus uton torténd
informacioszerzés volt. E munka sordn kérddives felmérést végeztem, amely — jelenlegi forma-
jéban — témam szempontjabol csak irdnymutatd lehet. Ennek ellenére a kérddivek feldolgozasa
segitséget adott értekezésem ,, paradigmatikus” [2;66-67] kimunkalasahoz.

A harmadik iranyvonalat azon valaszok feldolgozasaval kapcsolatos kutatdomunka jellemez-
te, amely soran meghatarozhattam azokat az eljarasokat, amelyekkel lehetdvé valt egy, a kozati
arutovabbitas biztonsagat ndveld olyan koncepcid kidolgozasa, amely a fuvarozasban résztvevd
makro- és mikro szint egylittmitkddésével valosul meg és jelentds, 0j hozzaadott értéket képvisel
e teriileten.

Kutatomunkam soran végig szem el6tt tartottam az eredménykozpontusagot vagyis azt, hogy a
kész értekezés eredményei a gyakorlatban is felhasznalhatok legyenek. Az értekezésem alapjaul

szolgald ismeretanyag gyiijtését, a kutatomunkat 2021. december 30-an fejeztem be.



1. A kozlekedés, ezen beliil a kozuti arutovabbitas gazdasagi, tar-
sadalmi és kornyezeti viszonyrendszerében jelentkezo, annak
biztonsagat befolyasolo tényezok, az azokra adando valaszok
meghatarozasa

Ebben a fejezetben — a kutatas célkitlizéseivel és a kutatoi hipotézisekkel 6sszhangban — a kézuti
arutovabbitas biztonsaganak problémakorét — a kozuti kozlekedés viszonyrendszerében — elvi
szinten vizsgalom. E munka soran feltarom azokat az alapfogalmakat, alapelveket, amelyek rog-
zitése elengedhetetlen a tovabbi vizsgalatok elvégzéséhez, a téma megértéséhez. Az elvi alapok
tisztazasat kovetden feltirom a kozhti arutovabbitas rendszerének gazdasagi, tarsadalmi és kor-
nyezeti kolcsonhatasait annak érdekében, hogy tudoményos igénnyel hatarozhassam meg azon
kockazatok eredetét, amelyek (elsdésorban negativ) befolyasold tényezdként hatnak a kozuti fu-

varozasra.

1.1. A kozlekedés és a kozlekedési rendszer fogalma és értelmezése

1.1.1. A kozlekedés fogalma és értelmezése

Ahhoz, hogy a kozlekedéssel kapcsolatos meghatarozasokat, alapvetéseket értelmezni tudjuk,
olyan fogalmakat kell tisztazni, mint példaul azt, hogy mik is azok a kozlekedési palyak, mi a
kozlekedéstechnoldgia, mit tartalmaz a kozlekedéstechnikai rendszerek fogalma, vagy éppen mi
a forgalom-lebonyolitas ¢és a kozlekedési kornyezet.

Kozlekedési palyak alatt értjiik azokat a természetes? vagy mesterséges® utakat, amelyeken a
kozlekedés megvaldsul. A kozlekedési palyak (tovabbiakban KP) — a kozlekedés sajatossagabol
adddoan — altalaban olyan vonalas létesitmények, amelyek a kozlekedési sziikségletek noveke-
désével haldzatokka fejleszthetok. [3;1-5]

., Kozlekedéstechnologia mindazon modszerek és eljarasok dsszessége, amelyekkel a kozleke-
dés termékét — személyek és aruk helyvaltoztatasat — rendszeresen elvégzik.” [4;26]

Kozlekedéstechnikai rendszerek fogalman azt a rendszerkapcsolatot értjiik, amelyek 0sszete-
voi egymassal kolesonhatasban alakitjak ki a keresleti és a kinalati viszonyokat. Barmelyik 6ssze-
tevo térbeni vagy idébeni valtozasa kihatassal van a rendszer stabilitasara. A kozlekedéstechnikai

rendszerek Osszetevoit a szallitas targyaval, a kozlekedés szervezeti formaival, a helyvaltoztatasi

2 Természetes palyanak mindsiil a 61di, a vizi és a 1égi ut. Eldnyiik az, hogy kiillondsebb beavatkozas nélkiil is
alkalmasak kozlekedési eszkdzok mozgasara. Kiegészitd 1étesitményeket (pl. kikotd, repiil6tér, parkolo, stb.)
minden természetes palyanal 1étesiteni kell.

3 Mesterséges palyakon (kozut, sin, kdtélpalya, stb.), azaz a miivi Gton 1étrehozott l1étesitményeken mozognak a
kozlekedési eszkozok. A kiilonbozo terepakadalyok, mint pl. hegyek, volgyek, vizi akadalyok az e célra épitett
mitargyakkal (alagut, hid stb.) hidalhatok at.
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céllal, a kozlekedési (szallitd) jarmili eszkoz rendeltetésével, a mozgatasi folyamattal, a tavolsagi
tartomannyal, valamint telepiilési vonatkozasaval egyiitt jellemezhetjiik. [5]

A kozlekedes céljabol adodoan a forgalom-lebonyolitas nem mas, mint a kozlekedés miiszaki
elemeinek (palya, jarmii) és az egyéb miiszaki elemek (forgalmi-miiszaki bazisok, forgalomiranyito
berendezések, javito-fenntarto létesitmények, kereskedelmi létesitmények, rakodo- és anyagmoz-
gato berendezések, iizemanyagtolto helyek, stb.) mitkodésének, miikodtetésének tervezése, szerve-
zése és végrehajtasa, a kozlekedés fenntartasa, annak biztositasa érdekében. ™

., A kozlekedési kornyezet nem mas, mint az a — térben és idoben — jol kériilhatarolhato teriilet
(térség), ahol a kozlekedés megvalosul.”” A kozlekedési kornyezettel szembeni elvarasok mind
igénybe vevoi, mind tizemeltetdi szempontbdl is megfogalmazdodnak. Az igénybe vevok elvarasa,
hogy az legyen biztonsagos, akadalymentes, gyors, korszerli és megfizethetd, kiszamithato és ké-
nyelmes, valamint informativ. Az tizemeltetok — természetesen az elvarasok figyelembe vételével —
arra torekednek, hogy a kozlekedési kdrnyezet hatékony és gazdasagos, miikodési zavarok nélkiili,
fejlett kommunikacios lehetdségekkel és informatikai tdmogatottsdggal rendelkezd, szinvonalas
kiszolgalo létesitményekkel ellatott legyen. Az igy kialakitott és tizemeltetett kdzlekedési kornye-
zet biztosithatja a kozlekedésben résztvevok megelégedettségét, a kozlekedés komfortjat és nem
utols6 sorban, az abban résztvevok biztonsagat, amely értekezésem szempontjabol kiemelkedd
jelentdséggel bir.

A fenti meghatarozéasok bizonyitjak, hogy a kozlekedés — ezen beliil a fuvarozas is — Osszetett
tarsadalmi és gazdasagi folyamatokon keresztiil valosul meg. Egy megkozelitésben a kozlekedés
nem mas, mint ,, olyan emberi akarattol, elhatarozastol fiiggo helyzetvaltoztatas, — tavolsag lekiiz-
dése térben és idoben — amelyet rendszerint valamilyen alkalmas eszkoz vagy berendezés igénybe-
vetelével és valamely hasznos cél érdekében hajtanak végre. Egyszeriibben helyvaltoztatasnak is
nevezhetjiik. A helyvaltoztatasnak mindig célja és eredménye van. Célja: személyek vagy dolgok
egyik foldrajzi vagy fizikai pontbol masik pontba juttatdsa térben és idében. Eredménye: uj fold-
rajzi helyzet és nagyobb érték”. [6;13—14]

A meghatarozasbol kitlinik, hogy a kozlekedés csak akkor lesz eredményes, ha a kozlekedés
céljat, a kozlekedési eszkdzok kivalasztasat és a kozlekedési palyak igénybevételét 6sszehangol-

juk, azaz kozlekedési rendszert lizemeltetiink.

1.1.1. A kozlekedési rendszer fogalma, jellemz6i, miikodése sajatossagai

Akar természetes, akar mesterséges rendszerrdl beszéliink, azt is tudnunk kell, hogy ezek a rend-

szerek milyen mechanizmus alapjan épiilnek fel, milyen jellemzdkkel birnak, azaz milyenek.

4 Fogalom télem.
5 Fogalom télem.
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Témam szempontjabol a rendszer fobb jellemz6i®:

a hierarchikus felépités, amely meghatarozza, hogy adott esetben a rendszer érzékeny-
sége csokkentésének, alloképesség-ndvelésének feladatait mely rendszerelemnél kell
kezdeni és az esetleg melyiknél elhanyagolhato;

a rendezettség, amely a rendszer alapallapota, melyet a mesterséges rendszereknél az
emberi beavatkozas tart fent;

az allapottér (a rendszer lehetséges allapotainak halmaza), amely ravilagit arra, hogy
mikor, milyen beavatkozasra van sziikség a rendezettség eléréséhez;

a viselkedés (fejlédés), amely megmutatja, hogy a rendszer milyen vélaszokat tud adni
a miikodését zavaro tényezok hatasaira;

a benne végbemend folyamatok és azok kapcsan a kommunikécio irdnya, amelyek vizs-

galata alapjan informaciot kaphatunk a rendszerelemek kapcsolatarol.

A rendszer felépitésébdl és jellemzoibdl kiindulva megéllapitottam, hogy ,,a kozlekedési

rendszer (tovabbiakban KR) nem mds, mint azon rendszerelemek dsszessége, amelyek egymds-

sal kélcsonhatasban biztositiak a személy- és arutovabbitasi igényeket a mindenkor és mindeniitt

jelenlevo emberi-, gazdasagi igényeknek megfeleloen, a rendelkezésre dllo kozlekedési halozat

igénybevételével.” [4;13-20] A KR tarsadalmi szempontbol nélkiilozhetetlen, mert biztositja az

emberek €s az aruk szabad aramlasat, eldsegiti a gazdasagi fejlodést. Igaz, hogy masfeldl karos is,

hiszen a kozlekedési balesetek, az energiafogyasztas, a légszennyezés miatt €s a teriiletfoglaldsok

kovetkeztében karositja az emberi kornyezetet. Ebbdl adodoan a globalizécios folyamatok hatésait

is figyelembe kell venniink ahhoz, hogy a kozlekedésfejlesztés tudatosan hozzajaruljon az életmi-

ndség javitasahoz, a kdrnyezettel 6sszhangban 4llo, fenntarthaté fejlddéshez.

Az 1. szamt melléklet jol szemlélteti, hogy a kozlekedési rendszerek csoportosithatok:

a fuvarozas targya alapjan

a kozlekedés szervezési forméja szerint

a helyvaltoztatasi cél szerint

a kozlekedési/szallitd eszkozok tipusa alapjan
a kozlekedési palya tipusa alapjan

a mozgasi folyamatok jellemzoi szerint

a tavolsagi tartomany nagysaga szerint

a telepiilésekhez valo viszonya alapjan

az el6zéek kombinacidjaval.

A globalis foldi rendszer igen Osszetett, mert magaba foglalja az é16 és az élettelen (a természe-

tes €s az épitett) kdrnyezetet, valamint az emberi tarsadalmat. Ennek az atfogé kdrnyezetnek része

6 Szerz0 altal osszeallitva.
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a kozlekedési rendszer is, amely a globalis rendszer valtozasai miatt bekovetkezd (eldre jelezhetd
vagy éppen varatlan) események hatasara szintén valtozasokkal reagél. A valtozasokat kivalto ha-
tasok az esetek dontd tobbségében kiilsd hatdsok. Azt pedig, hogy az adott rendszer, ezen (a rend-

szer milkodését befolyasold) hatasokra miként vélaszol, a rendszer érzékenységének nevezziik.

Kérnyezeti rendszerek

Elettelen természeti Okolégiai Ember altal 1étrehozott
rendszerek _ rendszerek V4 rendszerek

—— -~ 7
—_ - /

/ ‘ Telepiilések ‘

Kozlekedési
rendszerek

Eghajlati

Vizrendszerek
rendszerek

/

Koézetlemezek Természetes okol. Ember altal szabalyozott
rendszerek rendsz.-ek rendsz.-ek (pl. gazd-i erdd)

?

1. szamu abra: A kornyezeti rendszerek f6bb csoportjai. [7;27]

A kozlekedési rendszereket €ré zavard hatdsokat alapvetéen harom nagy csoportra osztjuk, ugy-
mint:

a) szandékos, illetve arto jellegii cselekmények;

b) természeti veszélyek (elemi csapasok);

¢) civilizacios, technologiai veszélyek.
A kozlekedési (arutovabbitasi) rendszerek érzékenyseégét befolyasold tényezok igen sokfélek le-

hetnek. A teljesség igénye nélkiil — ide sorolhatok:

a szallitasi tavolsagok hossza;

- aszallitasok gyakorisaga ¢és volumene;

- aszallitasi alagazat jellemzdi;

- aszallitando6 anyag, eszkdz, stb. jellemzdi;
- az évszak, napszak, id0jaras;

- akozlekedési kornyezet.

Az emberi tevékenységek teriileti elkiiloniilése alakitotta ki az igényt a helyvaltoztatasra és a ter-
mékek tovabbitasara, és ez az igény képezi alapjat a kozlekedési elemzéseknek és eldre jelzé-
seknek is. Ezekbe az elemzésekbe és elorejelzésekbe, a kozlekedési rendszerek érzékenységének
megallapitasa, sériilésiik csokkentésének modszerei, alloképességiik novelésének lehetdségei is

bele tartoznak, melyek vizsgdlata értekezésem gerincét alkotja.
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1.2. A kozlekedésbiztonsag fogalma, osszetevoi

Mivel a kozlekedés, ezen beliil az arutovabbitas a gazdasag egyik agazata, azok biztonsaga kihat a
gazdasag biztonsagara is. Ezt bizonyitja, hogy ipari €s technolédgiai fejlédés nem csak a gazdasag
fejlodését és a nemzetek jolétét novelte, hanem a — mar magukban is Osszetett és €pp ezért — sériilé-
keny rendszerek kiils6 timadasok altali sebezhetdségét is megsokszorozta. E halozatok vilagszerte
olyan 6sszefliggd rendszerekké kezdenek alakulni, melyek lassacskan — akar a telekommunikacio
— globalis, egymas szolgéltatasaira épiild halozatokka novik ki magukat. Ezeket a komplex rend-
szereket egymastol vald kolesonds fliggések (interdependencia) jellemezi, ami azt jelenti, hogy a
kozlekedési rendszer barmely elemének sériilése kihat a tobbi elemre is.

Az utdbbi években tapasztalhato trendek a jelentds kockdzatok kozé emelik a szélesebb érte-
lemben vett 6kologiai-, illetve természeti vagy ipari katasztrofajelenségeket, mely nem meglepd,
hiszen a globalis felmelegedés szamos helyen meteoroldgiai anomalidkat okoz, mely e kockazat

Mindezek a kockazati tényezOk (mint zavard hatasok, vagy veszélyeztetd tényezok) kihatnak
a gazdasagbiztonsagra, igy attételesen a kozlekedés és a fuvarozas biztonsagara is. Ha a kozleke-
dés biztonsagara hatast gyakorld veszélyeztetd tényezoket attekintjiik, akkor konnyen belathatjuk,
hogy a védelem feladatai dsszetettek, amelyeket bizonyos rendezéelvek alapjan kell végrehajtani.
Megitélésem szerint ezeket az elveket a szubszidiaritdsban, az aranyossagban, a finanszirozhato-
sdgban ¢s a szereplok egyiittmiikodésében lehet dsszefoglalni.

A szubszidiaritas [8] a kozlekedésbiztonsag vonatkozasaban is elsdsorban nemzeti, illetve lize-
meltet6i hataskorbe tartozik. A fuvarozok és a kozlekedési rendszert tizemeltetok feleldssége, hogy
sajat arutovabbitasaikat, kozlekedési 1étesitményeik védelmét megtervezzék és arra vonatkozoan
dontéseket hozzanak.

Aranyossag alatt értjiik azt, amikor a védekezési stratégidk €s intézkedések aranyosak a min-
denkori veszélyhez viszonyitva. Mivel nem lehet valamennyi szallitmanyt valamennyi veszéllyel
szemben megvédeni, megfeleld kockazatkezelési technikék alkalmazasaval a figyelem a veszély-
nek leginkabb kitett terililetekre kell, hogy iranyuljon.

A fuvarozasok biztonsaganak finanszirozasa dsszetett kérdés, hiszen annak igazodnia kell a
védelemmel kapcsolatos feladatokhoz, intézkedésekhez, a védelemben kozremiikodd szereplok
felelosségi és érdekeltségi szintjéhez, figyelemmel a mindenkori veszélyeztetettségre, a megal-
lapitott kockdzati prioritdsokra, az elfogadott legkisebb kockazat szintjére, ugyanakkor aranyban
kell allnia a szereplok pénziigyi lehetdségeivel és a fuvarozasbol eredd haszonnal.

Az arutovabbitas résztvevoi kozotti egyiittmitkodés azt jelenti, hogy annak valamennyi sze-
repldje (korményzati és kozlekedési szervezetek, megrendeld, eladd, fuvarozo, szallitmanyozo,
egylttmiikddoé (pl. rakodd, szallitmanykisérd, biztonsagi szolgalat, stb.) részt vesz az aruk tovab-
bitasanak védelmében. Meghatarozott feladataival és feleldsségével 6sszhangban valamennyi sze-

replonek egyiitt kell miikddnie.
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A kozlekedési rendszerek érzékenysége és sériilékenysége szempontjabdl, valamint az aruto-
vabbitas legfontosabb — az elézdekben felsorolt — feladatait, a feladatok végrehajtasat biztositd
rendezdelvek figyelembevételével a szallitasbiztonsag fogalmat az alabbiakban hatdroztam meg.
A szallitasbiztonsag nem mds, mint mindazon rendszabalyok és tevékenységek osszessége, ame-
lyek lehetove teszik a kozlekedésben fellelheto miikodési zavarok kikiiszoboleését, a szallitasok so-
ran a fizikai karosodasok megelozését, a veszélyezteto tényezok elharitasara valo felkésziilést, a
nem kivant események bekovetkezésekor a karok hatékony csékkentését, a kozlekedési rendszer
seriilt dsszetevoinek helyreallitasat. Ez magaban foglalja mindazon adminisztrativ és gyakorlati
tevekenységeket, amelyek lehetove teszik a kozlekedési rendszerek érzékenységének csokkentését,
alloképességiik novelését, amellyel a kozuti szallitasok biztonsdagat noveljiik.” A szallitasbiztonsag
rugalmas, folyamatos feliilvizsgalatot kivano tevékenység, melyben a feladatok tervezése a min-

denkori valtozasokra és kihivasokra torténd reagalas és megfelelés érdekében torténik.

1.3. A kozuti arutovabbitas rendszerének tarsadalmi, gazdasagi

és kornyezeti kolcsonhatasai

Hazankban a kozuti fuvarozas szerepe jellemzden az 1990-es évektol novekedett a vasuti szallita-
sok hattérbe szorulasaval. Ez a valtozas a kozati arutovabbitas minden rendszerelemében (tarsa-
dalmi, gazdasagi, kdrnyezeti) éreztette/érezteti hatasat. Mivel ezek a hatasok tobbek kozott kihat-

nak (kihathatnak) az arutovabbitas biztonsagara is, igy vizsgalatuk elkertilhetetlen.

1.3.1. A kozuti arutovabbitas tarsadalmi rendszerelemének hatasai

A magyarorszagi kdzati arutovabbitasi alagazat az utobbi évtizedben nem a legkedvezdbb tarsa-
dalmi (munkavallaloi) kérnyezetben produkalja teljesitményeit, hiszen ennek jellemz6i®
- aszakma és az oktatds kozotti kommunikécio hianya, aminek eredménye, a szakképzet-
len munkaero;
- kevés a gyakorlott, tapasztalt fuvarozo6 szakember;
- kommunikécids problémak (az idegen nyelvismeret Magyarorszagon nem elég elterjedt);
- a munkanélkiiliség egyes régiokban igen magas (elsdsorban a kistelepiiléseken), ennek
ellenére a munkaerd mobilitas igen alacsony szinten van;
- a potencialis munkavallalok sokszor tévhitben vannak, félretdjékoztatjak ket a szakma-
val kapcsolatban, tobb esetben informacidhianyban szenvednek, illetve az Gjdonsagtol

valo félelem is kozrejatszik abban, hogy nem a fuvarozas teriiletén helyezkednek el.

7 Fogalom télem.
8 Csak a kozuti fuvarozas tekintetében.
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A fent felsorolt tarsadalmi hatdsok — t¢émammal dsszefiiggésben — az alabbi relevanciaval birnak.

a)

b)

d)

A szakképzet munkaerd hidnya kihat a kozuati arutovabbitas fejlesztésére, fejlodésére,
a mutatok javitdsara, de kozvetleniil az drutovabbitds biztonsagéra is. Ebbdl adodoan
e terlileten sem kertilheté meg a dudlis szakképzés bevezetése, valamint a folyamatos
tovabbképzések végrehajtasa. [9] [10]

A statisztikai adatok alapjan a kozuti fuvarozasban résztvevd szakembergarda elorege-
dett, illetve — megfeleld utanpodtlas nélkiil — sokan nyugdijba vonultak. [11]

Az elmult években — ha nem is jelentds mértékben — csokkent a Magyarorszagrol induld
nemzetkozi kdzuti drutovabbitas volumene. Bar nem bizonyitott, de meggydzddésem,
hogy ebben kozrejatszik a gépjarmiivezetdk idegennyelvtuddsanak hidnya is, hiszen a
fuvarozok megprobalnak a nemzetkozi szallitdsok soran olyan gépjarmiivezetdket alkal-
mazni, akik valamilyen szinten az angolt, vagy a célallomas nyelvét beszélik.

A munkanélkiiliség és a magyar munkaerd mobilitas Osszefiiggéseit nem vizsgalom, hi-
szen az elsésorban nem biztonsagtechnikai, hanem inkabb szocioldgiai probléma. Ennek
ellenére megallapithato, hogy ez megneheziti az alkalmas munkavallalok kivalogatasat,
az un. mélyebb meritést, ami — tobbek kozott — szintén kihathat a fuvarozas biztonsagara.
[12;3-26]

1.3.2. A kozuti arutovabbitas gazdasagi és kornyezeti rendszerelemeinek hatasai

Az arutovabbitasi teljesitmények jelentds részét (mind itthon, mind Eurdpaban) napjainkban még

mindig kozuti jarmiivekkel bonyolitjak le.[11] A kozati druforgalomban jol elkiiloniil a belfoldi és

a nemzetkozi druforgalom. Ennek egyik oka az eltérd jogi szabalyozas, a masik pedig a forgalom

jellege. Mig az orszagok kozotti nagytavolsagu forgalom jorészet nagy teljesitményti, nagykapa-

citasu, gyors jarmiiszerelvényekkel bonyolitjak le, addig hazai viszonylatban — a relative rovid

fuvarozasi tavolsag miatt — a kiildemények nagyobbik részét kis- és kozépkategoriaji jarmivek-

kel teljesitik. Mindkét megoldas hatast gyakorol a nemzeti infrastruktarara, elssorban a hazai

kozathalozatra. [12;3-24] Vizsgalataim soran megallapitottam, hogy a hazai kdzuti arutovabbitas

biztonsagat, az azzal kapcsolatos gazdasagi rendszerelemek hatasai az alabbi teriileteken befolya-

soljak (befolyasolhatjak) negativan:

arutovabbitasi teljesitmények jelentds részét napjainkban még mindig kozati jarmiivek-
kel bonyolitjak le;

a gépjarmiipark évrodl évre oregszik; [13]

a fuvarozé cégek tobbsége mikro vallalkozas, ami a szakemberek képzését, az ellendr-
zéseket, a miiszaki-technikai hattér biztositasat is megneheziti; [13]

a fentiek ellenére Europaban (igy hazankban is) ezen drutovabbitas alagazat fejlédik

leginkabb, hiszen nemzetgazdasagi szerepe megkérddjelezhetetlen. [14;5-22]
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A kozlekedés meghatarozott térben, iddben, jol koriilhatarolhatd szereplokkel, kialakitott sza-
balyok szerint, hozzarendelt infrastrukturaval miikodik, amelyet egylittesen kozlekedési kornye-
zetnek (tovabbiakban KK) neveziink. A kérnyezet hatdssal van mindennapjainkra, igy az arutovab-
bitas lebonyolitasara is. Ezeket a tényezoket kornyezeti hatasoknak (hatotényezéknek)® nevezziik.
Ezek a hatasok a tevékenységet befolydsolhatjak egyediil, vagy hathatnak egyiitt. A kdrnyezeti
hatasoknak nagyon sok dsszetevdje van (€16, élettelen, dGnmagukban vagy kdlcsondsen hatok, el-
engedhetetlenek [15] vagy letalisak', stb.), de a lényeg abban rejlik, hogy ezeket a hatasokat
miként tudjuk a magunk javara forditani, hogyan tudjuk 6ket befolyasolni, a szamunkra karos
hatasaikat csokkenteni. Minden kdrnyezeti tényez6 valamilyen modon hatassal van az emberre,
igy a kozlekedésre is. A kovetkezmények a kornyezetet befolyasolhatjak lokalisan, regionalisan és
globalisan is. A hatdsmechanizmusat tekintve a hatasok jelentkezhetnek kozvetleniil, kdzvetetten,
lizemszertien, (havaria'' jelleggel)[16].

Hatésfokukat tekintve ezek lehetnek enyhék, kdzepesek €s sulyosak.

Ismétlddésiiket tekintve lehetnek esetiek, periodikusak és allandok, mig hatdsuk idétartamat
tekintve rovid és hosszu tava kategoriaba sorolhatok. Az altaluk okozott nemkivanatos eredmények
vagy visszafordithatok, vagy visszafordithatatlanok. A kozuti kozlekedésben, igy az arutovabbitas-
ban is a fent emlitett hatdsokat, azok hatésjellegét az tizemeltetok — a kozlekedésben (fuvarozasban)
résztvevok igényeinek kielégitése érdekében — megprobaljak csokkenteni, igy kozlekedési infra-
struktarat (a tovabbiakban KI) izemeltetnek. Ez a kozlekedési infrastruktira magaban foglalja:

- a kozuti kozlekedés lizemeltetéséhez (lebonyolitdsdhoz) sziikséges forgalomiranyitd rend-

szert (kozlekedést eldsegitd berendezések €s forgalomtechnikai tevékenység);

- a forgalomtechnikai tevékenységet (forgalomszabalyozas, forgalomtechnikai iizemvitel,

miiszaki nyilvantartas, mindségellendrzo tevékenység);

- egyéb miiszaki elemek, amelyek szervesen beépiilnek a kozlekedési kdrnyezetbe, de nem

csak kizarolagosan kozlekedési funkciokat latnak el (forgalmi-miiszaki bazisok, javi-
to-fenntarto 1étesitmények, kereskedelmi létesitmények, rakodd- és anyagmozgatd berende-

zések, lizemanyag-ellatd allomasok, toltéhelyek).

1.4. A hazai kozuti arutovabbitasra hato természeti és civilizacios tényezok

Magyarorszag vesz€lyeztetettséget — elsésorban a kritikus infrastruktirak (Iétfontossagu rendsze-
rek) védelme vonatkozasaban — szamos kutato vizsgalta'?>. E megkozelitési moddal ellentétben — a

téma nagysagabol és feldolgozottsagabol adoddan — a hazai kozhti drutovabbitasra veszélyt jelentd

9 Hatotényez6 lehet barmilyen természetes vagy antropogén (az emberi tevekénységtél fiiggd) hatas, amely
befolyasolja egy é16 vagy élettelen kornyezeti elem vagy rendszer allapotat.

10 Halalos, halalt okozo, végzetes.

11 Havaria (arab eredetli sz0) természeti vagy emberi tevékenység soran eldallt vészhelyzetet (szallitasi kart,
lizemzavart, izemi balesetet, hajobalesetet jelent.

12 Tobbek kozott 1asd Dr. Szaszi Gabor ezredes NKE valamint Dr. Horvath Tibor docens kutatasai és publikacioi
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koriilményeket, azok alapvetd jellemzdinek vizsgalatat, az azokra adott valaszok meghatarozasat
én csak a kozati arutovabbitasra fokuszalva végzem el. A veszélyt jelentd koriilményeket és azok
alapvetd jellemzoit ebben az alfejezetben a szakirodalom feldolgozasaval azonositottam, hataroz-
tam meg.
Manapsag a természeti- és a civilizacids veszélyeket a katasztrofa fogalmaval azonositjuk.
A katasztrofakat egy valtozatban az alabbi jellemzOk (meghatarozéasok) alapjan osztalyozhatjuk
(sorolhatjuk be)".
1.) Eredetiik, vagy jellegiik szerint lehetnek:
- természeti katasztrofak;
- civilizacids katasztrofak.
2.) Helyiik és kiterjedésiik szerint:

- helyi katasztrofa;

- térségi katasztrofa;

- orszagos szintli katasztrofa;

- nemzetkdzi (tobb orszagra kiterjedd) katasztrofa.

1.4.1. Természeti jellegii veszélyforrasok

Foldrajzi elhelyezkedésiink miatt a természeti jellegli katasztrofak koziil hazankra az darvizek je-
lentik a legnagyobb veszélyt!*, amelyekre elsGsorban a Tisza egész vizgyijté-teriiletén, — a mel-
1ékfolyok befolyasa miatt — jelentdsebb mértékben elsdsorban a Tiszantilon szamithatunk. A Duna
magyarorszagi vizgyiijtdjén jelentdsebb arvizi karteriiletek a Kisalfoldon, ezen beliil is a Sziget-
kozben, Budapesten és Pest-megyében, valamint a Duna als6 szakaszan — elsdsorban a gemenci
artéri erdok és annak kornyékén alakulhatnak ki. [17] Hazankban pusztito arvizek!s atlagban 20-
40 évente veszélyeztetik hazankat, de jelentés arvizek bekovetkezésével'® altalaban 4-6 évente
szamolhatunk. Az arvizi karteriiletek kialakuldsa soran els0sorban utlezarasokkal, forgalomelte-
relésekkel, allando6 hidak forgalmanak korlatozasaval, idészakos hidak és kompatkelohelyek leza-
rasaval gyakorol hatast a forgalom-lebonyolitasra, a kdzlekedési rendszerek érzékenységére. [18]

Magyarorszagon a belviz-veszélyeztetettséget, a belvizi karteriiletek kialakulasat tobb tényezd
befolyasolja, melyek az Alf6ldon, ott is elsdsorban a Tisza vizgyiijto teriiletén okoznak gondot.

Belvizvédelmi szempontbol hazank tertiletébdl mintegy 1,8 millio hektar veszélyeztetett, melybdl

13 Szerzo altal 9sszeallitva.

14 Ez alapvetden az okozott (bekovetkezett) karok Osszetettségébdl — élet és egészségiigyi veszélyek, gazdasagi
karok, a védekezésre, mentésre, a felszamolasra forditand6 6sszegek, stb. — adodik.

15 A, pusztito arviz” fogalma értem azt a természeti katasztrofat, amikor az artérrol kilép6 viz dsszetett hatasaival
orszagrészek infrastruktarajanak nagy részét megbénitja €s jelentdsen veszélyezteti az emberi életet. A védeke-
z¢s nemzetkdzi és orszagos szinten is megvaldsulhat.

16 ,,Jelentds arviz” alatt azt a természeti jelenséget értem, amikor az artérrdl kilépo viz nagy teriiletek infrastruk-
turaja mikodésére gyakorol hatast és a védekezés orszagos, valamint térségi hataskorben valosul meg [17]
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évente kb. 150 000 hektar keril elontés ald. [18] Magyarorszdgon nagyobb belvizelontésre 2—3
évente keriil sor. E tényezdk negativ hatasai miatt — a kozlekedési rendszereket tekintve — sor
keriilhet utlezarasokra, forgalomelterelésekre, stlykorlatozasokra, komp- és ideiglenes hidatkelo-
helyek lezarasara. Masodlagos kovetkezményként jelentkezhet az anyagleldhelyek (soder €s ho-
mokbanyak) bezarasa, amelyek kihatassal lehetnek az utak javitasara, a belvizek elleni védekezés
végrehajtasara, magara a fuvarozas volumenére is.

Magyarorszag aszaly-veszélyeztetettséget dsszefiiggésbe hozhatjuk a valtozéd éghajlattal kap-
csolatos tendenciak modosuldséaval, problémakkal. Ezek a tendenciavaltozasok, gondok az alab-
biakban realizalédnak:

- az 1998 ota bovilo extrém klimaindexek sora; [17]

- mult szdzad utolso évtizedét kovetden érezhetd nagyobb atlagos hdingadozasi értékek;
- a meleg napok szamanak ndvekedd €s a fagyos napok szdmanak csokkend tendencidja;
- az évszakok ,, osszemosoddsa”.

Magyarorszagon az aszaly (az arviz- €s belvizveszély mellet) szintén az Alfoldet, annak is
legsikabb teriileteit, azaz a Tiszantil és a Duna-Tisza K&zének jelentés hanyadat érinti. Mig a
szakirodalom az aszaly kedvezétlen kovetkezményeit els6sorban annak a mezdgazdasagra gya-
korolt negativ hatasait tekintve vizsgélja, addig kijelenthetem, hogy annak hatdsai ennél sokkal
Osszetettebbek. Tobbek kozott befolyasoljak egészségi allapotunkat, modositjak természetes kor-
nyezetiinket, nehezitik az ellatast, hatdst gyakorolnak az infrastrukturdk mikodésére. Az alapvetd
¢lelmiszerek, takarméanyok termelésében bekovetkezd csokkenés altalaban negativan befolyasolja
a feldolgozo6 ipar, a fuvarozas, valamint a kereskedelem feltételeit, kiilondsen a kivitel-behozatal
relaciokat. Az arucikkek hazai eldallitasaban bekovetkezd veszteségek folboritjak az export-im-
port terveket, a magyar gazdasagnak novekvo behozatal révén kell kiegyenlitenie a hazai ¢lelmi-
szer- és takarmanyhianyokat, ami megnoveli a bejovo arutovabbitds mennyiségét, terhelve ezzel
a hazai drufuvarozasi rendszert.

A természeti jellegll felszini tomegmozgasokat alapvetden négy nagy csoportba osztjuk, ugy-
mint omlas, csuszamlas, kuszas és folyas [18].

Az omldsok kovetkeztében valtozo méretli és valtozd mennyiségli k6 és mas talajtormelék ke-
rlilhet az uttestre, de egyes esetekben az ott elhaladd gépjarmiivekre is, amelyek kozlekedésre
gyakorolt veszélyeztetd hatasat nem kell bizonyitanom.

A foldcsuszamlasoknak — a pélyatestre és annak alépitményére gyakorolt hatasa alapjan — két
alapvetd tipusat kiilonboztetjiik meg. Az elsénél a meredek partfal (elsésorban 16sz) indul meg a
csuszamlas hatdsara, ami tobb szaz, de akar tobb ezer kobméter talaj mozgasat is jelentheti. Ez a
talajmennyiség elsodorhatja az ott vezetd ut egyes szakaszait, vagy maga ala temeti azt. A foldcsu-
szamldsnak az uttestre gyakorolt masik negativ tipusa az, amikor maga az ut alépitménye cstszik
meg. Az ut alépitményében bekdvetkezett foldcsuszamlés elvalasokat vagy repedéseket okozhat
az uttengelyben, vagy a sdvelhtizdsoknal. Szdmolni lehet a nyomvalyus burkolatok megjelenésé-

vel, a burkolat szélein megjelend kigytrddésekkel, hossz- és keresztrepedésekkel, katyukkal, el-

19



valasokkal, a miitargyak allapotaban bekovetkezd negativ valtozasokkal. Ezek a kdvetkezmények
az adott Ut vagy utszakaszok lezardsdhoz, forgalomelterelésekhez, forgalomkorlatozasokhoz, de
rosszabb esetben balesetek bekovetkezéséhez is vezethetnek. A kiiszés és a folyas — mivel nagyon
lassu folyamatokrol van sz6 — elére jelezhetdk.

A kuszassal és az ahhoz kétheto folyassal veszélyeztetett terliletek a geomorfoldgia [18] mod-
szertanaval jol feltérképezhetdk, a katasztrofaveszélyek idoben megeldzhetdk. Bekovetkezésiik
esetén hatasuk a foldcsuszamlasokéval megegyezo.

Az elézdekben bemutatott foldmozgasokat is figyelembe véve kijelenthetem, hogy — termé-
szetesen annak erdsségétdl fliggden — a foldrengés a legveszélyesebb talajmozgas. Szerencsére
vilagviszonylatban Magyarorszag teriilete szeizmikusan nyugodt régionak szamit, de mindez nem
jelenti azt, hogy ne lennének rendszeresen kisebb-nagyobb rengések hazédnkban [19]. Ezek nagy
részét nem érzékeljiik, de éves atlagban 4-5 az olyan rengések szama, amelyeket lokalisan érzé-
kelni is lehet, €s nagyjabol 10 évente fordulhat eld 4 és 5-0s erdsség kozotti rengés. Ez utébbi ma-
gyar vonatkozasban mar ,, erds ” foldrengésnek szamit, és az epicentrumtol tavolabb is érezhetd, a
rengés kdzéppontjaban pedig karok, elsésorban épiiletkdrosodasok keletkezhetnek. [20] [21]

Bér hazankban még nem volt ra példa, de a foldrengések hatasai az adott Ut vagy Utszakaszok
lezarasdhoz, forgalomelterelésekhez, forgalomkorlatozasokhoz, balesetek bekdvetkezéséhez is ve-
zethetnek, amelyek hosszabb tdvon befolydsolhatjak a kozlekedési rendszerek mitkddését is. [22]

A felhészakadasok, jégesok, mint természeti jellegli katasztrofajelenségek szintén jelentésen
befolyasoljak a kozlekedésbiztonsadgot. A heves esdzések (felhdszakadasok) €s a jégesok a latasi
viszonyok csokkenésével, a kozlekedési palyak elontésével, a kozlekedési 1étesitményekben és
a jarmiivekben eldidézett karokkal, az dramellatas esetleges megsziinésével azonnali hatést gya-
korolnak a kozlekedési rendszerek miikodésére. Kozvetett hatasként jelentkeznek a vizelvezetés
nehézségei miatt bekdvetkezd ut elontések, atfolyasok, az utak csiiszdssa valasa. A fent emlitett
hatasok kovetkezményei a felhdszakadas vagy a jégesd idStartamatol, intenzitdsatol fiiggenek.
A felsorolt negativ tényezdk a kozlekedési rendszerek sériilékenysége vonatkozasaban balesetek-
ben, a forgalom hosszabb-révidebb ideig torténd ledllasdban, forgalomkorlatozasokban, utlezara-
sokban ¢és helyreallitasi munkak végrehajtasaban realizdlodnak.[20]

A rendkiviili hideg szintén negativ hatast gyakorol a kozlekedésbiztonsagra. A rendkiviili hi-
deg ¢és a havazés hatdsara az utak lefagynak, csuszdssa valnak, az utakon megnovekszik a bal-
esetveszely. A megfagyott dgak a tobbletsuly hatasara letdrnek, a fak kiddlnek, a fels6 vezetékek
leszakadhatnak, amelybdl adodoan akadalyok képzddnek a kozlekedési palydkon, a villamositott
héalézatokon a forgalom leall. Ezen okok és az altaluk kivaltott hatdsok miatt a rendkiviili hidegben
megneheziil a miiszaki mentés, annak végrehajtasdhoz specialis eszkozoket kell igénybe venni,
specialis eljarasokat kell alkalmazni. [18] [20]

A rendkiviili meleg legalabb annyi és olyan sulyu hatast gyakorol a kozlekedési rendszerek mii-

kodésére, mint az extrém hideg. Ezek a hatdsok az alabbiakban foglalhatok dssze:
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- a fokozott iitemi felmelegedés, a klima gyors valtozasa tobbek kdzott az it mentén és az
elvalaszto savokban telepitett ndvényzetet is ritkitja, emiatt funkciojukat sem tudjék ellatni
(pl. forgalmi savok kozti elvalasztas, szélfogok, stb.);

- az aszfaltburkolat karosodik, lagyul, esetenként folyékonnya valik (a palya rongalodik, meg-
no a baleseti lehetdségek szama);

- a kotottpalyas jarmiivek sinei deformalodnak, karosodnak (leallhat a vasuti — és a tobbi, a
sinhez kotott — kozlekedés);

- a jarmiivek — elsésorban allohelyben — gyorsan felmelegszenek (amely negativ hatas gyako-

rol mind a fuvarozora, mind a széllitmanyra, de magéra a jarmtire is).

1.4.2. Civilizacios jellegii veszélyforrasok

Civilizacios jellegli veszélyeknek nevezziik azokat az eseményeket, amelyek helytelen emberi
beavatkozas, mulasztas, figyelmetlenség, vagy technikai hibak, azaz a helytelen emberi tevékeny-
séggel Osszefliggésben idéznek eld veszélyhelyzetet. Ezek koziil itt roviden csak a légszennye-
zettséget, a szallitasok soran bekovetkezo stlyos baleseteket, az atomenergia felhasznalasabol, az
ipari tevékenységbdl és a jarvanyligyi helyzetbdl adodo kockazatokat, az artd szandéku cselekmé-
nyeket (pl. terrorizmus, polgarhaboru, kiilsé tamadas) és a migraciot vizsgalom.

A vérosok folott iilé szmog a légszennyezés legismertebb és leglatvanyosabb formaja, de 1¢-
teznek a levegdszennyezésnek egyéb fajtai is. A szennyezett levegd karosan hat az egészségre, a
novények fejlodésére, ezaltal az allatvilag ¢€letére is. A szennyezett levegd a lehulld csapadékot
is mérgezi. Alapesetben a kozlekedésre kdzvetlen hatasa nincs. A strti fiistkod, a szmog foleg a
nagyvarosokban, ipari teriileteken, szélcsendes idoben alakul ki. Rendkiviil egészségtelen, hiszen
1égz6szervi megbetegedést okozhat, de extrém esetben annyira lecsokken a latotavolsag, hogy a
kozlekedés is megbénulhat, illetve hatasai csokkentése érdekében forgalomkorlatozasok beveze-
tése valik sziikségessé. [20]

A veszélyhelyzeti szintet eléro kozuti, vasuti, vizi, legi kozlekedési balesetek bekovetkezhetnek
emberi figyelmetlenségbdl, id6jarasi viszonyok hatdsai miatt, miiszaki meghibasodasbol, veszé-
lyes anyagok kiszabadulasabol adoddan. A sulyos kozlekedési balesetek — a stilyos (veszélyhely-
zeti szintet elérd) kornyezetkarosodasokkal ellentétben — mar komoly hatast gyakorolnak/gyako-
rolhatnak a fuvarozésra, annak biztonsagos lebonyolitasara.

A Kozponti Statisztikai Hivatal (a tovabbiakban KSH) altal 6sszeallitott statisztikai adatok (a
tovabbiakban STADAT) 6.2.4.1. adatai alapjan [23] 2019-ban 4834 baleset tortént hazankban, mig
ez a szam 2020-ban 4105 volt, ami azt jelenti, hogy — a kétéves adatokat figyelembe véve — a bal-
esetek szdma egyrészrél csokken, masrészrél igen soknak mondhatd (t6bb mint 11 baleset/nap).
A kimutatasok azt is bizonyitjak, hogy a legtobb baleset koziton torténik, mig a legkevesebb a
hajozas vonatkozasaban kovetkezik be. [23] A személysériiléses kdzuti balesetek szamat vizsgalva
még riasztobb a kép, mert — két éves adatot (2019-2020) figyelembe véve — bar itt is csokkenés
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kovetkezett be (2019-ben 22 198-an, 2020-ban 18 176-an sériiltek meg), de a sériiléses balesetek
szama igy is napi kozel 50 £6 [24;2—-18]. Magyarorszagon 2019-ben'’ egymillio lakosra 62 halalos
kozati baleset jutott, ami meghaladja az unids atlagot. Meg kell jegyezni, hogy a 2018-as adatok-
hoz képest bekdvetkezett 5%-os csokkenésnek kdszonhetden Magyarorszagon 2013 6ta ebben az
évben volt a legalacsonyabb a haldlos kimenetelli kozuti balesetek szdma. Az elmult évtizedben a
halalos 4ldozatok szama 19%-kal csokkent [25].

Magyarorszag jarvanyiigyi helyzete 2020 elejéig stabilnak volt mondhato. E teriileten a helyzet

azért is volt kedvez0, mert:
- tobb évtizede nagyobb jarvanyok Magyarorszagon nem alakultak ki;
- a hazai jarvanyok koziil elsdsorban csak az enteralis megbetegedések'® voltak a jellem-
z6ek. [26;271-280]
- avéddoltassal megeldzhetdé megbetegedések szama szinte nullara csokkent.

Természetesen a kedvezd tendenciak mellett kedvezdtlen jelenségek is megjelennek. Tobbek
kozott a kititéses (pl. baranyhimlés) megbetegedések szamanak ndvekedése, a skarlatos megbete-
gedések szamanak drasztikus emelkedése, a Creutzfeldt-Jacob megbetegedések szaméanak emel-
kedése, a HIV pozitiv egyének szamanak novekedése [27], stb.

Napjainkban olyan veszéllyel, mint a Koronavirus (COVID-19 pandémia) kell szembe néz-
niink. E vilagméretli jarvany — mint azt nap, mint nap tapasztaljuk — természetesen kihat az élet
minden teriiletére, igy a kozuti arutovabbitasra is, hiszen — a bevezetett intézkedések miatt — az
ellatasi lancok sériiltek, részben vagy egészében lealltak, miikodtetésiik specialis rendszabalyok
bevezetését igényli. E virus altal okozott kar [28] — az értekezés kidolgozésa befejezésének 1do-
pontjaban — még nem felbecsiilheté. Ugy itélem meg, hogy ennek hatasat eddig alabecsiiltiik, de a
Jjarvanyhelyzet kezelése soran szerzett tapasztalatok feldolgozasa elkeriilhetetlen, azonban ezt én
értekezésemben nem vizsgalom. [29]

A tomeges méretii migracio gazdasagi hatdsai igen Osszetettek, amelyekben még a témaval
foglalkoz6 szakemberek sem mindig tudnak megegyezni, vagy homlokegyenest mas nézetet kép-
viselnek, hiszen a téma (a teljesség igénye nélkiil) feldleli [30]:

- annak befolyasat a jolét dsszesitett szintjére;

- akibocsato orszagokban bekovetkezd gazdasagi helyzet kérdéseit;
- ahasznok és veszteségek Gsszevetését;

- apénzmozgasokkal jaro (hazautalasok) kérdéseket;

- aképzettségi kérdéseket;

- a bérszint alakulasat;

- amunkerdpiaci integracid kérdéseit;

17 A vizsgalat id6szakaban a 2020-as adatok még nem alltak rendelkezésre.

18 Enteralis fert6zésrol akkor beszéliink, amikor a koérokozo szajon keresztiil jut be a szervezetbe, hanyast, has-
menést és lazat okozva. A leggyakrabban el6forduld korokozok koziil emliteni kell: a Rotavirusokat, Dysen-
teria baktériumot (vérhas okozdja), E.coli baktériumot, campylobacter jejunit, Yersinia baktérimot.
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- amunkaerd szabad aramlasaval kapcsolatos szabalyozas mikéntjét;
- afogad¢ allamok koltségeinek alakulasat és még egy sor kérdést.

A fenti felsorolds jol példazza, hogy a migracio gazdasagi hatdsai Osszetettek. E hatdsok eldre-
jelzése, kivédése — mint azt a 2015-6s magyarorszagi események is bizonyitottak'* — nem egyszeri
feladat. Ennek megoldasa csak az iranyitd és egylittmiikodd szervezetek (minisztériumok, rend-
rség, honvédség, Bevandorlasi és Allampolgarsagi Hivatal, a médiak, a tarsadalmi szervezetek
egyiittes, 0sszehangolt feladata kell, hogy legyen, amely nem képezi vizsgélatom targyat.

Az, hogy mit neveziink ferrorizmusnak, elsdsorban jogi kategdria. Ha roviden akarom meg-
hatarozni annak fogalmat, akkor azt mondom, hogy ,, terrorizmus az, amikor azért fenyegetozom,
vagy azert teszek torvényelleneset, hogy az allam (vagy annak hatalmi, gazdasagi, stb. aga, aga-
zata) azt valositsa meg, amit én akarok”.”’ E fogalmat — bar a kdznyelv masként érti — azért volt
fontos tisztazni, mert nem maga a terrorizmus a veszélyes, hanem az azzal jaro, vagy a blin6zéssel
kapcsolatos art6 szandéku hatasok.”!

Kihivas a szakembereknek és a kutatoknak azoknak a helyszineknek, épiileteknek, modszerek-
nek a beazonositdsa, amelyek a terroristdk potencialis célpontjaiva illetve eszkozeivé véalhatnak.
A globalizacié kedvezdtlen hatdsainak koszonhetden a terroristdk is mddszereket valtoztattak.
A tomegek megfélemlitésén keresztiil probaljak elérni célkitiizéseiket, melyek kapcsan egyre tobb
civil ember esik érthetetlenill és teljesen feleslegesen dldozatul. Egyre gyakoribbak a forgalmas
helyek ellen inditott timadasok. Tobbek kdzott célpontokkd valtak a metro aluljarok, a tomegkdz-
lekedési eszk6zok, a turista-paradicsomok, iidiiléhelyek és az arutovabbitasban résztvevd gépjar-
mivek is (akéar célpontként, akar a terrorcselekmény eszkozeként). Mivel a terrorcselekmények-
kel, azok jellemzdivel [31] kiilon kutatasok foglalkoznak, az értekezésem témdjat nem képezik.

Az elézdekben bemutatott hazai természeti €s civilizacios veszélyforrasok (katasztrofahelyze-
tek) hatésai és kialakulasuk lehetdségeinek vizsgalata ravilagit arra, hogy egyrészrél Magyarorszag
katasztrofa-veszélyeztetettsége ugyan alacsony szintlinek mondhato, de ennek ellenére barmikor
bekovetkezhetnek olyan katasztrofa (veszély) helyzetek, amelyek kihatnak/kihathatnak a kozle-
kedési rendszer miikodésére, ezen belill az arutovabbitas biztonsagara is. Ez alatamasztja azt a
kutatoi hipotézisemet, hogy a magyarorszagi kozati arutovabbitds gazdasagi, tarsadalmi és kor-
nyezeti viszonyrendszerében jelentkezd, annak biztonsagat befolyasolo tényezok, az azokra adott
valaszok modellezhetdk, a modell felallitdsaval meghatdrozhatok azok a feladatok, amelyek még
nem jelentkeztek e teriileten igy vizsgalatuk, a hatdsok csokkentése érdekében végzett kutatdsok

megkeriilhetetlenek.

19 Tobbek kozott 1asd a 2015-ben a Keleti palyaudvarnal bekovetkezett eseményeket, vagy az M1-es autopalyan
vonulo tomeget.

20 Fogalom télem.

21 A terrorizmus (az altalam hasznalt fogalom ellenére) tartalmat a tovabbiakban, altalanossagban (a koznyelv
értelmezésének megfelelden) alkalmazom.
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1.5. Reészkovetkeztetések

E fejezetben feldolgoztam a kozlekedéssel, a kdzuti arutovabbitassal kapcsolatos alapfogalmakat,
mely elemzés soran megvizsgaltam a kozlekedési rendszer jellemzdit, kiilonos tekintettel annak
érzékenységére. Bemutattam a kdzlekedés helyét, szerepét, annak 0sszefliggéseit.

Az itt elvégzett kutaté munkam sordn igazoltam, hogy a kozlekedési rendszer (ezen beliil a koz-
uti fuvarozas) a globalis kornyezet része, igy az, a globalis rendszer valtozasai miatt bekovetkezo
(elére jelezhetd vagy éppen varatlan) események hatdsara szintén valtozasokkal reagal.

Igazoltam, hogy a kozuti arutovabbitasban bekdvetkezett valtozdsok annak minden rendszere-
lemében (tarsadalmi, gazdasagi, kdrnyezeti) érezteti hatasat. Ezzel 0sszefiiggésben bizonyitottam,
hogy a bekdvetkezo valtozasok hatasai dsszetettek, igy a védelem feladatainak is 6sszetettnek kell
lennie, amelyeket meghatarozott rendezdéelvek alapjan kell végrehajtani.

Szintén e fejezetben bizonyitottam, hogy a védelem a szallitasbiztonsag része, amely rugalmas,
folyamatos feliilvizsgalatot kivano tevékenység, melyben a feladatok tervezése a mindenkori val-
tozasokra és kihivasokra torténo reagalas és megfelelés érdekében torténik.

A fejezetben elemeztem azokat a természeti és civilizacios jellegli veszélyforrasokat, ame-
lyeket a kutatok, szakemberek alapvetdnek tartanak a katasztréfak hatdsainak vizsgélata soran.
A veszélyforrasok azonositasaval parhuzamosan osszefoglaltam azok lehetséges, a kozuti fuvaro-
z4s biztonsagara befolyasolast jelentd hatasait. A vizsgalatok sordn bizonyitottam, hogy bar Ma-
gyarorszag katasztrofa-veszélyeztetettsége ugyan alacsony, de ennek ellenére barmikor bekovet-
kezhetnek olyan veszélyhelyzetek, amelyek kihatnak a kozlekedési rendszer miikddésére. Ez a
megallapitas alatdmasztja azt a kutatoi hipotézisemet, hogy a magyarorszagi kozuti arutovabbitas
gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti viszonyrendszerében jelentkezd, annak biztonsagat befolyaso-
16 tényezOk, az azokra adott valaszok modellezhetdk.

Uj kutatdsi eredménynek tartom, hogy a fejezetben elvégzett vizsgalataim soran (tobbek kozott)
megalkottam a szallitasbiztonsadg fogalmat, amelyet elengedhetetlen tartok a tovabbi vizsgalatok
elvégzése szempontjabol.

Meggy6zodésem, hogy az e fejezetben elvégzett kutatodi tevékenységemmel megalapoztam a
téma tovabbi vizsgalatat, célkitlizéseim megvalositasat. E munka folytatasaként a kovetkez6 feje-
zetben (az els6 fejezet megallapitasaira timaszkodva) vizsgalom azokat a modszereket, amelyek-
kel a hazai kozati arutovabbitasra veszélyt jelentd koriilmények, az arra adando valaszok azono-
sithatok.
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2. A hazai kozuti arutovabbitasra veszélyt jelentéo korillmények,
az arra adando valaszok meghatarozasanak modszerei

., A modellek azért kiilonbozdk, mert céljaik kiilonbozok ™
(Meadows, D.)

A kornyezeti kockazatok, zavar6 hatasok megfeleld felmérése és hatasaik kezelése napjaink egyik
legfontosabb kérdése, nemcsak a szakmai, hanem a széles értelemben vett kozvélemény szamara
is. Ebbdl adododan a kovetkezokben azt kell vizsgalnom, hogy a kockazatok felmérésének milyen
megkozelitései vannak, majd pedig arra kell valaszt adnom, hogy ezeket a felméréseket hogyan
lehet alkalmazni a kozlekedés-, szallitasbiztonsag biztonsaga ndvelése soran. A kozlekedési rend-
szereket €ré zavaro hatasok, veszélyeztetd tényezok csoportositasat az 1.1. alfejezetben bemutat-
tam. Mint azt lattuk, ezek igen sokfélék lehetnek, igy fontosnak tartom olyan eljarasok, modszerek
kidolgozasat amellyel (amelyekkel) azok, azok hatasai meghatarozhatok (modellezhetdk) lehet-
nek. E munkat harom moédszer vizsgalataval, a kapott eredmények Gsszevetésével végzem el. Az

altalam valasztott és vizsgalt mddszerek az alabbiak:

- akozati arutovabbitas viszonyrendszerében jelentkezd, annak biztonsagat befolyasold
tényezok meghatadrozasa matematikai modszerek alkalmazasaval;

- abefolyasold tényezok meghatarozasa kérdodives felméréssel, a kikiildott kérddivek ki-
értékelésébol kapott eredmények figyelembevételével;

- modellezés.

2.1. A kozuti arutovabbitas viszonyrendszerében jelentkezo,
annak biztonsagat befolyasolo tényezok meghatarozasa

matematikai modszerek alkalmazasaval

A hatotényezok matematikai modszerekkel torténd meghatarozéasa vizsgalatanal abbol indultam
ki, hogy kockazatfelmérést kell végeznem azok meghatarozhat6saganak bizonyitasa érdekében.
A kockazatfelmérés kiindulési alapjanak az 1.1. alfejezetben 4 kézlekedés és a kozlekedési rend-
szer fogalma és értelmezése €s a kozlekedési rendszereket éré zavaro hatasok részekben behata-
roltakat vettem alapul.

Megallapitottam, hogy a szamitasok elvégzése érdekében kiilonbséget kell tenniink a veszély
¢és a kockazat fogalmai kozott. Szamitasainknal a veszé€ly a baleset bekdvetkezésének lehetoségére
mutat ra, mig a kockazat mar magaba foglalja azokat a forgatokonyveket is, melyek a nem kivant

esemény bekovetkezéséhez tarsithatok, meghatarozva azok bekovetkezésének valoszintiségét.

22 Meadows D. Richardson J., Brackmann G: Sotétben tapogatozva, Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiaddé — Gondo-
lat Kényvkiado, Budapest (1986).
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VESZELYKATEGORIA

o KOVETKEZMENY
(zavard hatas)

Szandékos, illetve arto Terror- és cybertamadasok, fegyveres | Karok (gazdasagi, kornyezeti),

jellegii cselekmények konfliktusok baleset, halaleset
Természeti veszélyek Ar- és belvizek, talajmozgéasok, erdé- | Karok (gazdasagi, kornyezeti),

(elemi csapasok) tiizek, rendkiviili idojarasi helyzet baleset, halaleset
Civilizacios, technoldgiai Tervezési, kivitelezési, programozasi | Karok (gazdasagi, kornyezeti),

veszélyek hibak, létesitményi zavarok baleset, halaleset

1. sz. tablazat: Veszélykategoriak — kovetkezmények — hatasok.?

A szamitasoknal tehat el kell fogadnunk, hogy minden veszélyhez hozzarendelhetd egy bizo-
nyos kockazat, amely fiigg az esemény bekovetkezésének valdszinliségétol és az esemény kovet-
kezményeinek sulyossagatol. fgy a kockazat (R) valamely adott veszélyes esemény eléfordulasa
gyakorisdganak vagy valosziniiségének (F), valamint a kovetkezmény sulyossaganak (C) a kom-
binacidja: R=CxF

Egy komplex, egymastol fiiggetlen elemekbdl allé rendszer (lasd kozlekedési rendszer) eseté-
ben a teljes kockazat az egyes, egymastol fliggetlen veszélyekhez kapcsolodo kockazatok szorza-
taként hatarozhat6 meg: R=) ni=1CixFi

E megallapitashoz szorosan kapcsolodik a rendszer fogalma (lasd 1.1. alfejezet), miszerint a
rendszer egységes egész, amely végtelen mennyiségli és tulajdonsagt alrendszerbdl allhat, ami
azt jelenti, hogy a kockézatot egy fuvarra, de akar egy cég teljes fuvarozasi folyamatara vonat-
kozoan is elemezhetjiik. A kockazatelemzéshez megfeleld kockazatmenedzsmentet kell mikod-
tetniink, amely legfontosabb célja a biztonsag megfeleld szintli biztositasa, azaz a kockazatok

azonositasa €s mindsitése. A mindsités soran az alabbi eredményeket kaphatjuk:

KOCKAZAT

Nem azonositott Azonositott TOlel'ai!hat6
kockazat kockazat kockazat

Elfogadhaté Nem elfogadhaté

kockazat kockazat

2. sz. abra: A kockazatok csoportositasa’

A 2. sz. abra azt szemlélteti, hogy egy veszélyhelyzet kockazatdt nem mindig tudjuk teljes

mértékben meghatarozni. A nem azonositott kockézat az a kockézat, amit nem hataroztunk meg,

23 Sajat szerkesztés.
24 Sajat szerkesztés.
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vagy nem tudunk meghatarozni. Az azonositott kockdzat az a viszonyszam, amely az altalunk
meghatdrozott, vagy eldirasok altal rogzitett mutatok figyelembevételével megmutatja, hogy tevé-
kenységlink kockézata elfogadhatd vagy sem szamunkra. (Az a tény, hogy naponta részt vesziink
a kozlekedésben igazolja, hogy elfogadjuk ezt a kockazatot, azaz a tarsadalom szdmara ez a szam
elfogadhato kockazatot jelent.) A toleralhato kockazat az azonositott kockazat azon része, amely
tovabbi csokkentés nélkiil is megengedett az adott tevékenység. Természetesen a kockazat mérté-
kének meghatarozasa nem 6ncély, hiszen ezen keresztiil tudjuk az adott tevékenység biztonsaga-
nak mértékét (ellendllo képesség, veszélyeztetettségtél mentes allapot — S) meghatarozni.
S=1/R

Természetesen a kozati arutovabbitis viszonyrendszerében jelentkezd, annak biztonsagat be-
folyasolo tényezdk szamitassal torténd meghatarozasandl nem tdmaszkodhatunk ilyen egyszerii
szamitasokra, hiszen rengeteg kockazattal és szamos bizonytalansagi tényezdvel szembesiiliink.
Ahhoz viszont, hogy a kozuti kozlekedéssel, igy a kozuti arutovabbitassal kapcsolatos kockazato-
kat — egy adott eseményre, vagy folyamatokra vonatkozéan — meghatarozhassuk, kiilonbséget kell
tenniink két alapfogalom — igymint a kockdzatossag és bizonytalansag — kozott is. Homolya sze-
rint [32;10-17] 4 bizonytalan helyzet jelent tagabb kategoriat. Akkor beszéliink bizonytalansagrol,
ha a jovobeni alakulds kimenetelei nem ismertek, illetve nem tudjuk bizonyossaggal allitani, hogy

milyen kimenetel fog bekovetkezni. A bizonytalansagi tényez6t az aldbbi képlettel hatdrozhatjuk

meg: 100-u.,-STDEV
(%) = ——=

ahol az X az adott paraméter varhato értéke, STDEV az adott paraméter szorasa (standard hiba-
ja). Belathatd, hogy a bizonytalansag meghatarozasa is egy bizonyos foku szdérassal végezhetd el,
amely szamitasa a P(— p -o <x<p -a) = o Osszefliggéssel torténik. [33; 8]

Mivel az eddig felvazolt szamitdsoknal még csak a bizonytalansagi tényezok (és az azokhoz tar-
tozd szords) meghatarozasat sikeriilt azonositanom, arra a megallapitasra jutottam, hogy a kozuti
arutovabbitas viszonyrendszerében jelentkezd kockazatok meghatarozasa vizsgalatara egyszeriibb
¢s igy gyorsabb eljarast kell keresnem. Ezt a munkat a ,, feljes valosziniiség tétele” vizsgalataval
kezdtem. A teljes valoszinliség tétele:

»leljes eseményrendszernek (T.E.R.) hivjdk a valoszinliségszdmitasban az események egy

olyan (B1, B2, ...) legfeljebb megszamlalhato rendszerét, melyre a kdvetkezok teljesiilnek:

1. P(EFRii) = 1
2. P(BiB)) = 0 (Vi, j-re, ha i#j)
3. P(B7) >0 (Vi-re) azaz, ha a Bi pozitiv valoszinliségli események

Iényegében (azaz egy nulla valosziniiségli eseménytdl eltekintve) lefedik az egész eseményteret,
illetve barmely két esemény lényegében diszjunkt.

Ha A és Bkét esemény, és P(B) > 0, akkor P(A | B) = P(AB)P(B) képlettel definialjuk A B-re
vonatkoz6 feltételes valoszinliségét, ami tartalmilag annyit jelent, hogy ha mar tudjuk, hogy a B
esemény bekodvetkezett, mekkora az A esemény valdsziniisége.
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Ha most A egy tetszéleges esemény, 51, 52, ... pedig egy T.E.R., akkor A valosziniisége kisza-
mithat6 a kovetkezé formaban:
P(A) = XP(A4 |iBP) P(F7). (1)”[33:32-75]

Vizsgalatom soran megallapitottam, hogy a teljes valoszinliség tétele diszjunktiv volta miatt
nem alkalmas a kozuati kozlekedés kockazatai mértékének meghatarozasara, mivel az a nulladren-
da logikan beliil definialhaté fogalom, azaz egy logikai miiveletet leir6 olyan itéletlogikai formu-
1at jelent ahol egy esemény bekovetkezésének valoszinliségét egy masik esemény bekdvetkezése
alapjan szamitjuk. Eppen ezért - azokon a teriileteken, ahol kockézatkezelési modszerekkel dol-

goznak — el0szeretettel alkalmazzak a Bayes-tétel folytonos alakjat, amelyet a
fxy)-fY()
co
J o fxly) - £Y(y)dy

képlettel irhatunk le [33;13]. A Bayes-tétel vizsgalata [33;10-21]soran megallapitottam, hogy az

f(ylx) =

nem alkalmas a kdzuti arutovabbitas biztonsagat befolyasold kockdzatok azonositasara, mivel e
modszer lehetséges alkalmazasi mddja elsdsorban a baleseti gocpontokban a balesetet befolyaso-
16 infrastrukturalis tényezok azonositasa, amelyek elsdésorban ut-infrastrukturalis modszerekkel
¢és eszkozokkel befolyasolhatok, azaz statikus technikai jellegli megkdzelitést ad. E16z6 megal-
lapitasomat tdmasztja ala Gyarmati Jozsef tanulmanya [34;76—85] , ahol a Szerzd kockazat és a
kockazatkezelés altalanos és specialisan hasznalt fogalmait vizsgalja. Vizsgalatanak célja olyan
eljarasok kivalasztasa volt, amelyek alkalmasak lehetnek a kritikus infrastruktura kockazata-
nak meghatdrozasara hazai kornyezetben. Cikkében leszogezi, hogy ,, A tanulmany a kritikus
infrastruktura védelme szempontja szerint késziti az elemzést, ami alapvetden technikai jellegii.
A t6bbi megkozelitésmod vizsgalata segitségével viszont kimutathatok az eddig felsorolt, alap-
vetoen technikai jellegii megkozelitesek esetleges korlatai. Ezért a cikk a tobbi elvet, valamint
a technikai megkozelités kritikajat 6sszegzi.” [34;79] A vizsgalat eredményeként megallapitja,
hogy a kockazati faktorok mérését alapvetden objektiv értékelés utjan, valamilyen természetes
skala segitségével kell végezni.

A fentiek azt igazoltak, hogy a kozhti arutovabbitas biztonsagat befolyasolod kockazatok, az azok-
ra adott valaszok — szamuk és hatasuk Osszetettsége okan — csak matematikai modszerekkel nem
hatarozhatok meg. E szamitasok elvégzése csak az egyes veszelyforrasok jelentette kockazatok be-
kovetkezési valoszintiiségének mérésére alkalmasak, annak valds idejii bekovetkezésétdl fiiggetlentil.
Eppen ezért e modszereket csak makroszinten (adatbazisok létrehozasa, elemzések kimunkalasa,
nagybani elérejelzések készitése, dontéselokészités, dontéstdmogatas soran) alkalmazzak, mikro
szintli (vallalkozok, fuvarozok) alkalmazasra egy objektiv, egyszeriien hasznalhatdo modszert kell
kifejleszteni. E modszer alapjat tobbek kozott a gyakorisagi eloszlas és a stlyossagi eloszlas kon-

[ YSV4

[33;11-13].
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Aggoregilt eloszlis

-

BEg883

Ul Stilyossagi closzlas -
Lognormilis(10,2) "

FELLEAAE

L} on wn ™00 10000 1 1500

3. sz. abra: A gyakorisagi eloszlas és a stilyossagi eloszlas konvolucidja. [32;11]

Elfogadhato
[ kockazat J Csokkentés

Azonositott

kockazat
Kulcs- Elfogadhatatlan - O
kockazatok kockazat

Azonositatlan
kockazat

mg  Elkeriilés

4. sz. abra: Miikodési kockazatkezelés lehetséges folyamatat bemutato ,,dontési fa”. [32;13]

E modszerek eldnye, hogy relative gyorsan és egyszeriien modellezhetjiik a kornyezeti kocka-
zatokat. Meg kell jegyezni, hogy a kornyezeti kockdzatok modellezése soran gyakran zérus tole-
ranciarol beszélhetiink, ugyanis a gyakorisag minimalis mértéke mellett az emocionalis hatasok
mar problémat okozhatnak (példaul egy atomerémi felrobbanasa, aminek ugyan minimalis az
es¢élye, de a dontéshozok szamara azt sugallhatja, hogy le kell allitani a beruhazast vagy a miikodo
iizemet). A dontési faval kapcsolatban elmondhatjuk, hogy ha elemeztiik a kockéazatokat €s tiszta-
zott az, hogy az egyes kockazatokhoz milyen modon viszonyulunk, akkor a 4. sz. abran bemutatott
modon tudjuk meghatarozni kockazatkezelési 1épéseinket, azaz:

- a kockazatok azonositasa;
- az azonositott kockazatokat besorolasa (elfogadhato, elfogadhatatlan);

- az elfogadhatatlan kockazatokat kontrollalasa, transzferalasa® vagy teljes elkeriilése.

25 A transzferalas alapesetben atvitelt, atjatszast jelent. Jelen esetben azt jelenti, hogy az elfogadhatatlan koc-

kazatot (ha lehetoség van ra) idében kitoljuk (athelyezziik), vagy masik — kevésbé fontos — szallitmanyra
terheljiik at.
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2.2. A kérdoives felmérés vonatkozo részeinek feldolgozasa,
kovetkeztetések levonasa a hazai kozuti fuvarozas biztonsagat

befolyasolé tényezok azonositasa érdekében?®

A széllitasbiztonsagot befolyasold tényezdk lehetséges matematikai modellezése lehetdségeinek
vizsgalatan tal kérddives felméréssel is bizonyitottam, hogy az értekezés cimében és a kutatasi cél-
kittizésekben meghatarozott vizsgalatok elvégzése nem dncélu, az abban meghatarozott felmérések,
elemzések eredményei megismerésére, a javaslatok megfogalmazasara, azok esetleges bevezetésére
valos igény van. Ezt bizonyitja, hogy a valaszadok?’ 70%-a tartja fontosnak vagy nagyon fontosnak
tobbszintli elemzések készitését, az eredmények nyilvanossa tételét a kdzuti biztonsag novelése
lehet6ségeinek kutatasaval kapcsolatban. Ugyanezt a tendenciat erdsiti, hogy a kérddivet vissza-
kiildok 57%-a tartja fontosnak vagy nagyon fontosnak, mig 30%-a kozepesen fontosnak a kozuti
biztonsag fejlédésének iddsoros elemzésébdl szarmazo statisztikai kovetkeztetések megismerését.?®

A hazai kozati fuvarozas biztonsagaval kapcsolatban csak altalanos, konnyen értelmezhetd,
altalaban mindenkit érint6 kérdések keriiltek megfogalmazasra. A kérddives felmérés célja — né-
hany, a kozuti kozlekedés biztonsagat érint6 kérdés megismerésén tul — a célcsoport (elsdsorban a
fuvarozok, a kozlekedési agazatban dolgozok) valaszadasi hajlandosaganak felmérése volt.”

Az els6 kérdésnél a valaszadok dontd tobbsége (42%) kdzepesen biztonsagosnak tartja a ma-
gyar kozutakat, mig azok ardnya, akik rossznak vagy nagyon rossznak itélik meg az utak biztonsa-
gat az el6zdvel kozel azonos (40%) aranyt képvisel. Jonak itéli meg a helyzetet a megkérdezettek
17%-a, mig nagyon jo értékelést a valaszadok csak egy szdzaléka adott. Az eredményekbdl az
alabbi kovetkeztetéseket vontam le:

- avalaszok megoszlasa meggy6zott arrdl, hogy értekezésem kidolgozasaval valds prob-
lémara fokuszalok;

- mivel a kérdés igen altalanos (€s benne van a szubjektum, az emocionalis tényezd is)
pontosan fel kell mérni (akar egy jabb, reprezentativ kérddives, vagy telefonos kdzvé-
leménykutatassal), hogy az emberek konkrétan mit tartanak veszélyeztetd tényezének a
magyar kdzutak vonatkozasaban;

- amennyiben a kérdéssel kapcsolatban tényleges felmérés torténik, annak kiértékelésébe
a szakmai szervezeteket, a fuvarozok képviseldit is be kell vonni.

A felmérésben pozitivumként jelentkezett, hogy a masodik kérdésnél a valaszadok kdzépme-

26 Természetesen a kérddiv kérdései nem terjedhettek ki minden befolyasol6 tényez6 értékelésére, ezért a cél
inkabb a biztonsagérzet és a kockazat értékelés mérése iranyaba tolodott el, ahol az egyéni emociot sem zar-
hattam ki (1asd 2.1. alfejezet vonatkozo részeit).

27 A visszakiildott kérd6ivekbol (150 darab keriilt kikiildésre, visszaérkezett 108) 100 darab volt alkalmas fel-
dolgozasra. A valaszadok Osszetételére vonatkozo altalanos (iskolai végzettségre, munkakorre, lakohelyre,
életkorra vonatkozo) adatokat a 2. szamu melléklet tartalmazza.

28 Lasd 3. szdmu melléklet.

29 A felméréssel kapcsolatos kérdéseket a 4. sz. melléklet tartalmazza.
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zOnybe helyezték a magyar kozuti kozlekedés biztonsagat az eurdpai (nem EU) orszdgokhoz vi-
szonyitva. E teriiletet kozepesnek itélte meg a valaszadok 44%-a, mig a fennmarad6 56% a rosz-
szabb ¢€s a jobb megitélések kozott szinte egyenld részben oszlik meg. Az eredménybdl kiindulva
valaszokkal kapcsolatosan az alabbi megallapitasokat tettem:*

- amagyar koziti kdzlekedés biztonsaga alapvetden Eurdpa atlagdnak megfeleld;

- tovabbi felméréssel kell azt megallapitani, hogy mely tényezdket érziink kevésbé biz-
tonsagosnak és melyeket biztonsagosabbnak;

- azeldzo felmérés megvalosulasa esetén cselekvési tervet kell kidolgozni az elért ered-
mények megtartasa (javitasara) és a kevésbé jok javitasara, kikiiszobolésére.

Az utak allapotat (3. kérdés) a valaszadok dontd tobbsége elfogadhatatlannak (nagyon rossz
28%, rossz 39%, kozepes 28%) tartja, igy egyértelmiien (minden tovabbi felmérés nélkiil) megal-
lapithat6, hogy Utjaink feltjjitasra (nem katyuzasra), atépitésre szorulnak, illetve kozuthalozatun-
kat (beleértve az eurdpai folyosokat is) fejleszteni kell.

A 4. kérdésnél —amely a lakott telepiiléseken athaladé teherforgalom veszélyességére vonatko-
zott — a megkérdezettek dontd tobbsége (nagyon veszélyes 10%, veszélyes 36%, kdozepesen veszé-
lyes 30%) veszélyesnek itéli meg, mig a valaszadok 24%-a nem igazan lat benne veszélyforrast.
Ez az eredmény az alabbiakra vilagit ra:

- akérdésben megfogalmazott probléma valdsziniileg elsdsorban a kis- és kdzepes tele-
piiléseken lakokat érinti jobban, mint a fovarosban éloket;*!

- avalaszok eredménye alapjan latszik, hogy fel kell mérni, hol és milyen moédon van
lehetdség a telepiilések teherforgalma csokkentésével a lakossag biztonsagat ndvelni,

- a felmérések eredményei alapjan, akar tobb 1épcsében (iddszakos forgalomkorlatozas,
utak igénybevételének korlatozasa, megkeriild utak 1épcsdzetes megnyitasa) meg kell
teremteni a lakott telepiilések forgalom-leterheltsége csokkentésének lehetdségét.

A magyar gépjarmiivezetok* vezetésbiztonsagaval kapcsolatban (5. kérdés) megallapithato,
hogy a megkérdezettek 4-e (77%) nem tartja a magyar soféroket veszélyesebbnek, mint a kiilfol-
dieket €s csak 23% érzi tigy, hogy mi magyarok veszélyesen vezetiink.

Az eldzénél 1ényegesen fontosabbnak tartom, a hatodik, a fuvarozasban dolgoz6 gépjarmiiveze-
tok képzésére, tovabbképzésére vonatkozo kérdést, mint az el6z6t. Megnyugtatd modon a kérdo-
ivre valaszolok 81%-a tartja fontosnak, vagy nagyon fontosnak, 17% pedig kozepesen fontosnak
a hivatasos gépjarmiivezetdk képzését, mely eredmény relevancidit a késébbiekben vizsgalom.

A 7. kérdésre adott valaszok nagyon érdekes eredményt produkéltak. A véalaszadok a bizton-

30 Tovabbra is figyelemmel a szubjektumra és az emocios tényezokre.

31 A kovetkeztetést a kérdésre adott valaszok megoszlasa és a valaszadok lakohelyének Gsszevetése alapjan valo-
szinlisitettem.

32 A kérdoiv feldolgozasa soran szembesiiltem azzal, hogy a kérdést rosszul fogalmaztam meg, mivel annak a
hivatasos, az arufuvarozasban dolgozo gépjarmiivezetdkre kellett volna vonatkoznia. A kérdés helytelen meg-
fogalmazasa miatt ezzel kapcsolatban kovetkeztetéseket nem voltam le, az adatok tajékoztato jellegiiek.
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sagosan vezeto soforok legfobb ismérvének — kdzel azonos megoszlassal — a tapasztalatot (35%),
a szabalyok betartasat (30%), és még az eldrelatast (24%) tartjak. E mellet még fontos tulajdon-
sagként jelolték meg a rugalmassagot (11%), mig az életkort, mint biztonsagi tényezo6t senki sem
tartotta fontosnak. Ha e kérdés eredményeit kortiltekintden értékeljiik ki, érdekes megallapitasokat
tehetlink. Egyértelmi, hogy egy kérddivet nagy koriiltekintéssel kell dsszeallitani, a felallitott kér-
déseket tobbszor kell tesztelni, mert ellenkez6 esetben hamis, vagy félrevezetd eredményt kapunk.
Ezt bizonyitja ez a kérdés is, ahol az életkort a valaszolok nem jel6lték meg, mig a tapasztalatot a
legtobben tartottdk a legfontosabb gépjarmiivezetdi tulajdonsagnak. Amennyiben elfogadjuk azt
az allitast, hogy a tapasztalat idével és gyakorlati tevékenységgel szerezheté meg, a kdvetkezd
alternativak koziil kell valasztanunk: a) a valaszadok nem gondoltak at a kérdést, érzelmi alapon
dontottek; b) a valaszadok nagyon jol atgondoltak a kérdést és ezért nem jelolték meg az életkort
¢s kapott legtobb jelolést a tapasztalat.

A vélaszok szorasa alapjan megallapithato, hogy a fuvarozé cégeknek a gépjarmiivezetdk kiva-
lasztasanal, olyan tesztet kell 6sszeéllitaniuk, ahol a szabalyok betartasat, az eldrelatast és a jelent-
kez0 rugalmassagat tudjak mérni, a kapott eredményt pedig a tapasztalati egylitthatoval stlyozzak.

Anyolcadik kérdés a kozlekedésbiztonsag és a kdrnyezetbiztonsag (munkabiztonsdg) nagybani
Osszefiiggését vizsgalja. A valaszok egyértelmiien igazoljak (92%), hogy a gépjarmiivezetdket érd
kiils6é hatasok tobbé-kevésbé (inkabb tobbé) kihatnak, kihathatnak a vezetés biztonsagara, igy a
kozlekedésbiztonsagra, az arutovabbitas biztonsagara. A felmérési adatokat elfogadva®® az alabbi
lépések®® megtételére van sziikség:

- tovabbi felméréssel megallapitani, hogy e teriileten mely zavar6 tényezok (személyi,
szervezeti, infrastrukturdlis, ezek kombinacidja) hatnak leginkabb negativan a gépjar-
muvezetokre;

- azavaro tényezOk felmérése és rangsorolasa utan cselekvési terv kidolgozasa a zavaro
tényezOk megsziintetésére;

- aterv nemzetkozi elfogadtatasdval parhuzamosan annak hazai megvaldsitésa;

- amegvalositas eredményeinek feldolgozasa, publikdldsa, finomhangolasa;

- anemzetkdzi elfogadtatés eldsegitése a tapasztalatok kozreadasaval.

Az Eurodpai Uni6 mobilitasi csomagjanak eldirdsai 2020 augusztusatol kezdédden jelentésen
atalakitottak a kozuti arufuvarozasi szektort. Az uj szabalyok egyértelmiien novelik a jogkdvetd
moddon mitkddé fuvarozok koltségeit, igy annak eldirdsai (a megfeleld ellenérzés nélkiil) verse-
nyelonyt jelentenek a harmadik orszagos vallalkozasoknak és hatranyosan érinthetik az EU-n
beliil mikodod fuvarozdcégek mitkddését. A megkérdezettek dontd tobbsége (80%) a kilencedik

kérdés kapcsan ugy itéli meg, hogy a kiilfoldi fuvarozok jogosulatlan (fekete vagy sziirke zona-

33 Az adatok relevancidjat biztositja, hogy a megkérdezettek 60%-a ( a 100 f6bdl pedig 14% gépjarmiivezetd)
valamilyen pozicioban a kozuti fuvarozas teriiletén dolgozik. Lasd 2. sz. melléklet.
34 Részletek nélkiil.
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ba tartozo) fuvarozo tevékenysége nem csak gazdasagi, hanem kozlekedésbiztonsagi probléma
is. Azt, hogy a valaszaddk ennél a kérdésnél nem szubjektiv vagy érzelmi alapon valaszoltak
bizonyitja, hogy az MLSZKSZ* honlapjan is tobb olyan cikk jelent meg, amely leszogezi, hogy
,.a jellemzoen kiilfoldi vallalkozok altal folytatott gyakorlat — akar 35%-kal a piaci arak alatti
fuvarozas — torzitja a piacot, karokat okoz a megbizoknak, az allamnak, és idozitett bombaként
komoly balesetveszélyt is jelent.” Ugyan itt leszogezik, hogy ,,azok, akik 0,65 Euro/km dijért
vallalnak és adnak fuvart, valojaban 40 tonnds, 80 km/h oraval szaguldo idozitett bombadkat
kiildenek ki a kozutra, ami barmikor és barhol robbanhat, katasztrofat okozva.” [35]

2015-t6l az EKAER™ [36] rendszer bevezetésével ellendrizhetové valt az EU barmely tagal-
lamabol Magyarorszagra, vagy forditva, Magyarorszadgrol egy EU-s orszagba irdnyulo, az adott
termék kozuaton vald fuvarozasaval, valamint az orszdgon beliil torténd kozuti fuvarozasaval 6sz-
szefliggd adokotelezettségek teljesitése. A rendszer alapvetden adminisztrativ jellegli, miitkodése
bejelentési kotelezettségen alapul, nem kotddik elektronikus felismerd rendszerhez, ellendrzése
hatésagilag, helyszinen torténik. Ezeket a tényeket ismerve a valaszadok csak kozepesen tartot-
tak fontosnak (11. kérdés) helyét, szerepét a kdzuti fuvarozas biztonsaga szempontjabol (az ered-
ményeket a 4. melléklet 6. oldalan 1évd grafikon szemlélteti). A valaszok eredménye bizonyitja,
hogy a rendszer kialakitdsa nem a kozuti arutovabbitas biztonsaga érdekében lett létrehozva, bar
a regisztracio (vagy annak hidnya) megfeleld ellendrzéssel eldsegiti (a 9. kérdéssel 6sszhangban)
a jogosulatlan fuvarozé tevékenység visszaszoritasat. Ennek hatékonysaga fokozéasanak érdeké-
ben az EKAER rendszert akar automatikus leolvaso rendszer kifejlesztésével alkalmassa lehet
tenni a kozlekedésbiztonsag fokozasara is.

A 12. kérdés, amely annak a vizsgalatara iranyult, hogy egy adott atszervezés, centralizalds
(lasd 4. sz. melléklet 6. oldal) mennyire segitené eld a drutovabbitas-biztonsag novelését, igencsak
megosztotta a valaszadokat. A felvazolt elméleti atszervezés a valaszadok 18%-a szerint egyaltalan
nem, 15%-a szerint nem, mig 30%-a szerint kdzepesen hatna a arutovabbitas-biztonsag novelésére.
A centralizalast e tekintetben pozitivan értékelte a valaszadok 37%-a (elésegitené 29%, nagyban
eldsegitené 8%). A valaszok ilyen mérvii szordsa — megitélésem szerint — annak kdszonhetd, hogy
nem csak biztonsagi, hanem gazdasagi kérdést is érint, hiszen egy ilyen atszervezés nagyban be-
folyasolna a fuvarozo cégek életét, onallosagat. Bar a valaszadok dontd tobbsége nem zarkdzna
el (az adatokat atforgatva tdmogatna 37%, bizonytalan 30%) egy ilyen atszervezéstdl, de e 1épés
megtétele eldtt dvatosan kellene eljarni, mert nem biztos, hogy az érintettek dontd tobbsége a aru-
tovabbitds-biztonsagot eldtérbe helyezné onallosagukkal, egzisztencidjukkal szemben. A kérddi-
ves felmérés vonatkozo részeinek feldolgozasaval és a megallapitasok Osszegzésével arra a kovet-
keztetésre jutottam, hogy az olyan adatokat szolgaltatatott, olyan eredményeket adott, amelyeket

célszerl értekezésem tovabbi részeinél alkotd mddon felhasznalni.

35 Magyar Logisztikai Szolgaltatd Kozpontok Szovetsége — www.mlszksz.hu
36 EKAER - Elektronikus Kozati Aruforgalom Ellenérzd rendszer.
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2.3. A hazai kozuti fuvarozas biztonsagat befolyasolo tényezok azonositasa,

kovetkeztetések levonasa modellezéssel®’

Annak megkonnyitése érdekében, hogy megértsiik a koriilottiink 1évé vilagot, vagy informaciot
kapjunk annak lehetséges valtozasairdl, sok esetben a dolgok®® egy-egy modelljét készitjiik el.
Ezek a modellek lehetové teszik, hogy megértsiik, mi torténik (tortént vagy fog torténni) €s az
miért torténik. A modellek elkészitése soran tobb modszer koziil valaszthatunk?®, amelyek tobbek
kozott lehetnek geometriai- €s statisztikai modszerek, kézi szamitasok, adatbazisok 6sszehasonli-

tasa kézi modszerrel, valamint szdmitogépes szimulacios programok [37].

EEmTTTT
1

[ADATPONTOSITAS, EGYEZTETES ]
[ MODELLTER KIALAKITASA ]

4

SZIMULACIO BEALLITASA ]

[ DOKUMENTALAS, KOZREADAS ]

5. sz. abra: A modellezés elvi 1épései.*’

Barmely modszert valasztjuk, a modell elkészitésének 1épései kozel azonosak. Mint azt az 5.
sz. abra szemlélteti, a modellezés elsO 1€pése az adatok gylijtése, a szamunkra — a modellezés
célkitlizésének — megfeleld formaba torténd rendezése, azaz kezelheté adathalmazok 1étrehozasa.
Az adathalmazok létrehozéasaval parhuzamosan (vagy azt kovetden, amikor atlatjuk a rendelke-
zésiinkre allo adatmennyiséget) pontositjuk a kérdéses adatokat, majd ezt kovetéen még egyszer
egyeztetiink a modellezés eredményeinek felhasznaldjaval (megrendeld). A modellezés kovetkezd
fontos Iépése a modelltér kialakitasa, amely magaba foglalja az eldzetes mérési terv elkészitését,
a mérési terv alapjan a bevonando6 személyek meghatarozasat, a helyszin és a mérési pontok meg-

valasztasat, a kapott kisérleti adatok feldolgozasa eldzetes tervének €s a kisérlettervek kialakitasat.

37 A modell definiciojat, ismérveit, rendszertani miikodését, alkalmazasat, stb. csak a sziikséges mértékben
ismertetem.

38 Ez barmi lehet, egy eseménytdl az emberi szervezet miikodésének modellezéséig.

39 A modszer kivalasztasa fiigg a rendelkezésiinkre allo er6forrasoktol az adatok mennyiségétol, felkésziiltsé-
giinktdl, az elkészitésre szant id6tél és nem utolsd sorban a modellezni kivant jelenség tipusatol.

40 Sajat szerkesztés.
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A szimuléci6 beallitasa tobbek kozott attol fligg, hogy milyen szimulacids mddszert valasztot-
tunk modelliink felallitdsahoz és attol, hogy mit kell mérniink. A szimuléci6 bedllitdsanal figye-
lembe kell venniink, hogy az egy folyamat, amely egy csucspontbol (a kezdeti, kiindulasi allapot-
bol) indul ki és egy cstcspontban (a megoldas termékében, a végallapotban) végzddik. A kezdeti
¢s a végallapotot (dltalaban) nem egy ut koti Ossze, igy a beallitdsnal meg kell hatdroznunk, hogy
melyik utat valasztjuk.

A modellezés eredményének értékelése valamilyen dsszehasonlitassal valosul meg, mely azon
az alapelven nyugszik, hogy egy modell nem létezik. Egy modell mindig csak az 4ltala modelle-
zettel egyiitt értelmezhetd és a kettd kozotti hasonlosag feltételeit kell kielégitenie. Ez az jelenti,

., Az értékelésnél két objektum viszonyaban azonban azt is ki kell kotniink, hogy a modell-mo-
dellezett funkcio felcserélheto legyen, vagyis barmelyik objektum tulajdonsagaibol a masikra ko-
vetkeztetéseket tudjunk levonni. Ez a kovetelmény matematikailag azt jelenti, hogy a p hasonlosagi
relacio szimmetrikus.

apb->bpa

A technikai jellegii modellezésben sohasem (a természet- és tarsadalomtudomdanyokban is csak
kivételes esetekben) korlatozodik a modell egyetlen modellezettel valé kapcsolatra. Altaldban a
modellbol a modellezettek egész csoportjara kell kovetkeztetniink, vagyis ugy tekintjiik a modellt,
mint az egymashoz hasonlo elemek halmazanak egyik reprezentans elemét. Legyen pl. az a, b, ¢
elemekbdl allo halmazunk. Ha ezek hasonloak, akkor barmely két elem kézott szimmetria reldcio-
nak kell fenndllnia, hiszen barmelyik elem lehet reprezentans (modell):

apb->bpabpc->cpbcpa->apc
Ebbol viszont az is kévetkezik, hogy az igy értelmezett hasonldsagi relacio tranzitiv is:
apbESbpc->apc
Sziikseges tehat, hogy a hasonlosagi relacio, amely reflexiv, szimmetrikus és tranzitiv, vagyis ek-
vivalencia relacio all fent.” [32]

Amennyiben a modellezés értékelése sordn anomalidt tapasztalunk, akkor a szimulaciot meg
kell ismételniink. Az eredmények hibai altalaban a modelltér helytelen kialakitasabol, vagy a szi-
mulacid helytelen beallitdsaibdl erednek, igy azokat a megismételt szimulacio elott feliil kell vizs-
galni.

Az el6z6é megallapitasok figyelembe vételével — egy valtozatban — elkészitettem a hazai kozuti
fuvarozas biztonsagat befolydsolo tényezok azonositdsara, kovetkeztetések levondsara vonatkozo
modellt.

A kidolgozasnal az alabbi lehetdségeket, modszereket €s eljarasokat vettem figyelembe, illetve
vélasztottam. A modell funkcioja leiro, struktiraja analdg, szempontrendszere formai, jellege kva-
litativ, ezen beliil gondolati. Jellege a vizsgalt folyamatok alapjan statikus, kidolgozasa manualis,
tipusa pedig Forrester-Meadows modell. [38;8-42] [39;85-93]
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A modell kidolgozasanal 6t szektor (részfolyamat) kdlcsonhatasat vizsgdlom, igymint a koz-
lekedési palyak, a kozlekedéstechnoldgia, a kozlekedési kornyezet, a forgalomlebonyolitas és az
egyebek (jogi kornyezet, eréforrés elosztas, veszélyhelyzeti reagalas, szolgaltatdsmindség, kozle-
kedési informatika, fenntarthatosag, jarmiivek).

Az 6t szektoron beliili egyes részfolyamatok kapcsolatai:

- szandékos, illetve arto jellegii cselekmények;
- természeti veszélyek;
- civilizacios, technoldgiai veszélyek®*'.

Mivel az 6sszehasonlitas elvégzéséhez nem allt rendelkezésemre szamitogépes program, a model-
lezést manualisan végeztem el. Igy az eredeti Forrester-Meadows modellel szemben én nem lefutési
gorbéket kaptam eredményként, hanem egy olyan kapcsolati abrat*, amely megmutatja egy bekd-
vetkez6 eseményre (zavard tényezdre) adando lehetséges valaszokat®. Az elvi modellezésen tul — je-
len vizsgélat eredményeit felhasznalva, az utinfrastruktiraval kapcsolatban — elvégeztem egy adott
(felvett) szituacid modellezését is, melyet a ,, Graf-modell” alkalmazasaval valositottam meg. [40]

Grafnak nevezziik a csticsok ¢s élek halmazat, ahol minden ¢l pontosan két csucsra illeszkedik
[41]. A cstcsok altalaban a halozat csomoOpontjait reprezentaljak, az élek pedig az ezek kozotti
kapcsolatoknak feleltethetok meg. Kozlekedési halozatok grafmodellje esetében példaul egy tele-
piilés uthalozatat reprezentalhatjuk ugy egy graffal, hogy az utkeresztezddések, ahol tobb irdnyba
lehet tovabbmenni, a graf csucsai, a koztiik levo utcak pedig a graf élei. Az élek lehetnek iranyi-
tottak [42;45-52], a példa esetében ez az egyirdnyl utcakat jelentheti. Az irdnyitott él(eke)t tartal-
maz0 grafot irdnyitott grafnak nevezziik. Az élekhez emellett hozz4 lehet rendelni egy tgynevezett
sulyt is, mellyel a hal6zat valamely tulajdonsagat reprezentalhatjuk [42;48]. Példankban az egyes
¢lekhez a megfeleld utca hosszat vagy a rajta val6 dthaladashoz sziikséges id6t rendelhetjiik hozza.

Az igy kapott grafot sulyozott grafnak nevezziik*.

6. sz.abra: Grafelméleti fogalmak szemléltetése.*

41 Az 6t szektor viszonyat a részfolyamatok kapcsolataival az 5. sz. melléklet szemlélteti.

42 A kapcsolati abrat a 6. sz. melléklet szemlélteti.

43 A kapott eredményeket (a zavard tényezokre adando valaszokat) a késébbiek soran még vizsgalom.
44 Abemutatand6 fogalmakat a 6. abran szemléltetem.

45 Sajat szerkesztés.
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A graf definicioja csak annyit mond ki, hogy egy ¢l pontosan két csticsra illeszkedik, nem pedig,
hogy két csticsot kot dssze. Ez tehat jelenti azt is, hogy egy ¢l ugyanarra az egy cstcsra illeszkedik.
Az ilyen ¢élt hurokélnek neveziink [42;50] igy lehet reprezentalni egy zsakfalu ,, utcaszerkezetét ™.

Két csucsot 0sszekothet egynél tobb €l is, ezeket tobbszords élnek nevezziik. Varosi utcaha-
l6zatban erre szigortian vett példat nehéz talalni, sokkal gyakoribb az el6forduldsa kotottpalyas
halézatokban [43;120-126] [44]. (A konkrét vizsgalatra még kitérek, azt a késébbiekben szemlél-
tetem.)

A hazai kozuti fuvarozas biztonsagat befolydsold tényezék modellezéssel torténd azonosita-
sanak vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy a arutovabbitas-biztonsagi dontések
meghozatala el6tt — az el6z6 két vizsgalati modszerhez hasonldan — a modellezésben rejld lehetd-

ségeket is célszerl felhaszndlni a legeredményesebb eredmény elérése érdekében.

2.4. A fejezetben vizsgalt modszerek osszehasonlitasa, (rész)kovetkeztetések

A fejezetben vizsgalt harom moddszer a kutatdsmddszertan axiomai szerint nem 0sszehasonlitha-

to, melynek okait a 2. sz. tdblazat szemlélteti.

. Minéségi vizsgalat Mennyiségi vizsgalat
Megnevezés Vi s
gnevez (kvalitativ) (kvantitativ)
Mobdszer Kérdoives felmérés, modellezés | Matematikai modszerek, modellezés
. Megérteni a probléma okait és a | Meghatarozni a mintabol nyert adato-
Cél . e e ,
motivaciokat kat €s altalanositani az eredményeket
. Kis mint feltétlentiil rep- , .
Minta 15 Tiinta, nem tefetient fep Reprezentativ nagy minta
rezentativ
Adatgytijtés Nem strukturalt Strukturalt
Adatelemzés Nem statisztikai Statisztika
Eredmény Kiindul6 probléma megértése Dontési javaslatok

2. sz. tablazat: A vizsgalt médszerek f6bb jellemz6i.*s

crer

rek a mennyiségi vizsgalat (mig a modellezés, annak tipusatol fliggden mind a kettdbe) tartoznak
¢s mas és mas céllal késziilnek, mas és mas eredményt biztositanak. Ennek ellenére — megitéleé-
sem szerint — a mddszerek Osszehasonlithatok, kapcsolodési pont pedig (a kutatdsmodszertantol

elvonatkoztatva) a hasznosithatdsag, melyet a 7. sz. mellékletben foglaltam Ossze.

46 Sajat szerkesztés. [45] alapjan
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A 7. sz. melléklet alapjan — tobbek kozott — az alabbi kovetkeztetések vonhatok le:

- a harom vizsgalt modszer koziil egyik sem alkalmas a szandékos, illetve arto jellegii cse-
lekmények (tovabbiakban A), a természeti veszélyek (tovabbiakban B) és a civilizacios,
technologiai veszélyek (tovabbiakban C) valods idejii eldre jelzésére;

- a matematikai modszerek a harom csoport (A, B, C) vonatkozasaban csak részben hasz-
nosithatok a jarmiivek (pl. felhasznalhatosag'’) és az egyebek (jogi kornyezet, eréforras
eloszlas, szolgaltatasmindség, kozlekedési informatika, stb.) kapcsolatos eldre jelzéseknél,

- a kérddives felmérések szintén nem hasznosithatok a jarmiivekkel kapcsolatos eldre jel-
zéseknél, (egyik csoport vonatkozasaban sem), mivel az specialis tudast, szakmai hozza-
értést igényel,

- egyik modszer sem hasznosithatd az 6sszes (A-t6l C-ig, vagy akar az egy csoport, pl.

,»A” ala tartozd veszElytipusok) veszélyforras azonositasara;

- bar a kérddives felmérés alapvetden alkalmas arra, hogy a jelentkez6 veszélyforrasokat
Osszevontan vizsgaljuk, de ez csak a hosszatavu eldre jelzéseknél és a dontéselokészités
folyamatanal miikodik.

Osszességében, a fejezetben elvégzett kutato munkam alapjan bizonyitottam, hogy a hatoté-
nyezok adekvat modon torténd meghatarozasa érdekében kiillonbséget kell tenni a veszély és a
kockézat fogalmai kozott. A veszély és a kockéazat szamitasokkal torténd meghatarozasanak (eldre
jelzésének) vizsgalata soran bizonyitottam, hogy minden veszélyhez hozzarendelhetd egy bizo-
nyos kockazat, amely fiigg az esemény bekdvetkezésének valdszinliségétdl és az esemény kovet-
kezményeinek stlyossagatol. E megallapitds alapjan igazoltam azt is, hogy a kockazatelemzéshez
megfeleld kockdzatmenedzsmentet kell miikddtetniink, amely legfontosabb célja a biztonsag meg-
felel6 szintl biztositasa, azaz a kockazatok azonositasa és mindsitése.

A kozuati arutovabbitas biztonsagat befolyasold kockazati tényezOk matematikai modszerrel
torténd meghatarozasanak vizsgalataval bizonyitottam, hogy a kozuti arutovabbitas biztonsagat
befolyasold kockézatok, az azokra adott valaszok csak matematikai modszerekkel nem hatarozha-
tok meg. Megallapitottam, hogy e miikodési kockazatkezelés legegyszerlibb eszkdze a dontési fa
alkalmazésa, amely kombinalhat6 az egyes matematikai modellezések eljarasaival is, de igy sem
biztosithatjuk a konkrét, valos idejli veszélyforrasok meghatarozasat.

A kérddives felmérés elvégzésével igazoltam, hogy a magyar tarsadalmat érdeklik a kozleke-
désbiztonsagot — ezen beliil a szallitdsbiztonsagot — érintd kérdések, azokrol véleményt formalnak.
Ez alapjan megallapitottam, a kérddives felméréseknek jelentdsége van a kozlekedésbiztonsag
(arutovabbitas-biztonsagi) helyzetének megallapitasa, javitasa lehetdségeinek felmérése soran, de
nem alkalmas konkrét, valds idejli veszélyforrasok meghatdrozasara, igy javaslatot tettem azok

tobblépcsds alkalmazasara az eziranyu dontések meghozatala eldtt.

47 Lasd 7. sz. melléklet.
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A hazai kozuti fuvarozas biztonsagat befolydsold tényezék modellezéssel torténd azonosita-
sdnak vizsgalata sordn arra a kévetkeztetésre jutottam, hogy a modellezésnek kiemelt jelentdsége
van a kozlekedés-, szallitdsbiztonsag helyzetének megallapitasa, javitasa lehetdségeinek felmérése
soran. Igazoltam azt is, hogy a matematikai és a kérd6ives modszerekkel szemben elénye az, hogy
helyes alkalmazisa esetén megmutatja egy bekdvetkezd eseményre (zavar6 tényezore) adando
lehetséges valaszokat is.

Osszességében arra a kdvetkeztetésre jutottam, hogy a vizsgalt modszereket egy adott kozleke-
dés-, arutovabbitas-biztonsagi dontés meghozatala elétt — a legjobb eredmény elérése érdekében
— egyiitt (kombinaltan) célszerii alkalmazni. Bizonyitottam azt is, hogy a vizsgalt mdédszerek csak
korlatozottan alkalmasak a veszélyforrasok azonositasara (valos idoben egyaltalan nem), igy azo-
kat a lehetséges valaszok meghatdrozasa (kiemelten a megel6zés) érdekében célszerii alkalmazni.

Ebbdl a felismerésbdl adoddan tovabbi vizsgalataimat én is ennek megfeleléen végzem el.
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3. A kozuti arutovabbitas miikodtetése biztonsagaval
kapcsolatos hazai tapasztalatok és megoldasok vizsgalata

Ebben a fejezetben a kozuti arutovabbitas miikodtetése biztonsagaval kapcsolatos azon hazai
tapasztalatok és megoldasok vizsgalom, amelyek kapcsolodnak az*® EU kozuti kozlekedésbizton-
sagi kutatasi programja® altal timogatott f0 teriiletekhez [46;58] és az értekezés témajahoz. Ezek
a kovetkezok:

1. Kozuti infrastruktura biztonsadganak javitasa, folyamatos novelése.

2. Kozlekedési informatikai rendszerek.

3. Biztonsagosabb gépjarmiivek alkalmazasa.

4. A kozaton kozlekeddk biztonsaganak novelése (oktatas, tovabbképzés, kozlekedésbizton-

sagi kampanyok).
5. Statisztikai adatbazis és értékelési rendszer 1étrehozasa.

6. A veszélyes-aru szallitas biztonsaga novelésének lehetdségei.*

3.1. A kozuti uthalozat és infrastruktira biztonsaganak javitasa,

folyamatos novelése

Magyarorszag uthaldzatat az orszagos kozuthalozat, az dnkormanyzatok kezelésében 1évo helyi
kozutak, valamint a magéanutak (erdészeti, mezOgazdasagi és egyéb ipartelepi belsé utak) alkotjak.
Jelenleg az orszagos kozutak hossza 32 204 km, a helyi kozutak hossza 181 396 km. Az orsza-
gos kozathalozat bonyolitja le az orszag teljes kozuti forgalmanak mintegy 75%-at. Az orsza-
gos kozutakbol 9077 km féhaldzat, melybdl 2470 km ,, E” 0t, vagyis az eurdpai uthaldzat része.
A gyorsforgalmi uthalozat (autopalyak, autdutak) hossza 1586 km, autépalya csomdponti agakkal
egyltt pedig 2 076 km. Az orszagos kozutak hosszanak 27%-a telepiiléseken halad keresztiil, tehat

a telepiilések helyi forgalméanak lebonyolitdsaban is jelentds szerepet jatszanak [47].

48 A vizsgalatok sulyozottak, jellegiikben €s terjedelmiikben eltérést mutatnak.

49 A Kozati biztonsag eldsegitése az EU-ban (Promoting Road Safety in the EU) megnevezésii eurdpai szintil
akcioprogramot 2001-ben zartak le. Ezutan az EU Bizottsag a 2010-ig terjedé iddszakra egy ujabb akcio-
programot inditott. E programok célkitlizései figyelembe vételével, a prioritasok figyelmen kiviil hagyasaval
hataroztam meg a fejezetben vizsgalando teriileteket.

50 A veszélyes-aru szallitassal kapcsolatos biztonsagi program nem szerepelt a Program célkitlizései kozott, de a
téma fontossagabdl adodoan nem keriilhettem meg vizsgalatat.
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AMAGYAR

MAGYARORSZAG KOZUT NRZT. A]Ifi%u MAGYAR KOZUT NONPROFIT
UTHALOZATA ADATi&I 2016 ZRT. ADATAI 2020.}
2011
Az orszagos kozutak hossza [km] 31 698,1 31986 32204
Ebbél féhalézat (ebbdl ,,E” ut) 8839,8 (2253,6) | 8861 9077 (2470)
Ebbadl gyorsforgalmi tithalozat 1304,3 1506 | 1586 (csomodponti agakkal 2076)
Hidak szama 7435 7529 7903
Helyi kozutak hossza [km] 167 940 na. 181 396
Ebbol fout na. na.
na. na. 6727
na. na. 8633,8
163 396 182 589

3. sz. tablazat: Magyarorszag ithalézata fobb adatainak 6sszehasonlitasa. '

A 3. sz. tablazat (2011-es, 2016-o0s és 2020-as) adatainak dsszehasonlitdsabol az alabbi kovet-
keztetések vonhatok le:

- még mindig alacsonynak mondhat6 az orszagos kozutak hossza, de relative nagy azoknak
a telepiiléseken atvezetd hossza (megkeriil utak kis szama);

- kozel 10 év alatt alig tobb mint 500 kilométer orszagos és 13 456 kilométer helyi kozut
1étestilt (ezek kategoriankénti megoszlasarol nincs adat)®?;

- az, E” utak hossza tiz év alatt csak 216 kilométerrel nott;

- a gyorsforgalmi Gthalozatunk (bar a vizsgalt iddszakban 281 kilométerrel ndvekedett) a
novekedés lassinak mondhatd, hiszen ezen uttipusok magyarorszagi hossza nem éri el az
EU-s atlagot;

- ahidak szdma a tablazat adatai szerint az orszagos uthaldzaton 468-al gyarapodott, de
meg kell jegyezni, hogy ezek zome (gyalogos, kerékparos, limitalt teherbirast) tehat nem
relevans a kozati fuvarozas lebonyolitdsa szempontjabol;

- aszintbeli keresztez0dések szama még mindig nagyon magas [48].

Az el6z6 felsorolasbol kitlinik, hogy a kozuti kdzlekedés halozati infrastrukturajanak még ko-
zelité vizsgalata soran is nagyon sok adattal [49;47-56] kell szamolni. Mindezek mellett azt is
figyelembe kell venni, hogy valamennyi kozlekedési 1étesitmény helyhez kotott, egymast nem
potoljak. Ez az jelenti, hogy — bar a kozlekedési halozat infrastrukturalis elemeinek fejlettsége

orszagos szinten nem mondhato rossznak — teriileti szinteket (regionalis, teriileti, telepiilési, illetve

51 Sajat szerkesztés.

52 Az orszagos kozutakra vonatkozo részletes adatokat a 8. szdmu, mig a helyi kozutakra vonatkozd részletes
adatokat a 9. szamu melléklet szemlélteti.
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adott kdzuti objektum szintjét) infrastrukturalis elemnek nincs olyan alternativaja, amely biztosit-
hatna meghibdsodasa esetén kivaltasat. Ebbdl adéddan szinte dllanddan jelen van annak veszélye,
hogy bekovetkezhet olyan esemény (katasztrofa), amely kdzvetlen kornyezetére jelentds hatassal
lehet és id6szakosan (vagy hosszabb idére) megakadéalyozza a forgalom zavarmentes lebonyolita-

sat [49;75-93]. Az allitast modellezés elvégzésével igazoltam™.

3.1.1. Egy vizsgalat tapasztalata>

Vizsgalathoz a magyarorszagi kozuthalozat bizonyos reprezentans elemeit feleltettiik meg [40]
egy graf éleinek, melyek névleges kapacitasat, illetve a rajtuk mért forgalom nagysagat rendeltiik

hozzajuk sulyként.

Programozasi kérnyezet

Szamitasainkhoz (és a mar korabban bemutatott 6. sz. abra megszerkesztéséhez) az R programo-
zasi nyelvet hasznaltuk [50], illetve ezen beliil a Csardi Gabor és Nepusz Tamas altal kifejlesztett
., igraph csomagot” [51]. Ebben a kornyezetben halozatot leiro grafot egy kétoszlopos matrixszal,
egy ugynevezett ¢éllistaval lehet megadni. Minden egyes sor egy Utszakaszt ir le, az els6 szam a ki-
indulo, a masodik az érkezd csomopont sorszama. Minden ilyen élhez megadhato egy suly is, egy,
az ¢lek szamaval egyezd dimenzidju vektor segitségével, mely esetiinkben az egyes utszakaszok
kapacitasa volt.

A 10.sz. melléklet 1. sz. abrajan lathatjuk a fenti utakat a névleges kapacitasukkal abrazolva
Magyarorszag térképén, melyet az igraph csomag plot. igraph() fiiggvényével lehet abrazolni. Az
M3-as autopalya végig piros szinnel van jelolve a 3-as fouttol valo elkiilonithetdsége érdekében.
Hasonloan az el6z0hoz, a mért forgalomnagysagot [52] a vizsgalt Gitszakaszokon abrazolva kapjuk

a 10. sz. melléklet 2. sz. abrat.

Maximalis folyam
Az el6z0 két abran bemutatott adatok kiillonbsége hatarozza meg, hogy a haldzat mekkora forgal-
mat képes még elvezetni, azaz mennyi a teljes szabad kapacitdsa. A maximalis dtbocsathato tel-
jesitmény, az ugynevezett maximalis folyam [54;931-940] meghatarozasara két tetszoleges pont
kozott tobbféle algoritmus hasznalata is elterjedt™.

Az igraph csomag a Goldberg—Tarjan algoritmust [54; 933—-938] hasznalja a maximalis folyam
kiszamitasahoz, melyet az igraph csomagban maxflow() fiiggvényben implementaltak. Ennek se-

gitségével meghatarozhat6 a Zahony és az M1-MO csomopont kozott a haldzat altal még atbocsat-

53 A 2.3. alfejezetben felvazolt Graf-modellezés folytatasaként. Lasd: [53;38—49]

54 A modellezést Toth Bence okl. fizikus, habilitalt egyetemi adjunktus, Nemzeti Kozszolgalati Egyetem, Had-
tudomanyi és Honvédtisztképzd Kar, Természettudomanyi Tanszék, e-mail: toth.bence@uni-nke.hu, ORCID:
0000-0003-3958-187X egyiitt végeztem el.

55 A legismertebbek a moho Ford—Fulkerson algoritmus, ennek Edmonds—Karp algoritmus szerinti javitasa; illet-
ve a Dinitz—algoritmus.
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hatd kapacitas, melynek értékére 1361 E/ora adodik. Ennek a pontos foldrajzi eloszlasat lathatjuk
a 10. sz. melléklet 3. sz. abrajan.

Meglévo probléma: az M3-as fout kiesésének vizsgalata

Az elébbiekben bemutatott szamitdsi modszerekre alapozva Magyarorszag uthaldzata teljes
kort vizsgalata nélkiil, a foldhasznalati tervezés 1épéseinek figyelmen kiviil hagyasaval, az tithalo-
zat tervezése érintdleges vizsgalataval egy olyan meglévo — altalunk fontosnak tartott — probléma-
ra kivanjuk a figyelmet felhivni, mint az M3-as {60t egyes szakaszainak kiesése, annak lehetséges
kovetkezményei.

Vizsgaljuk meg, hogy a haldzatot leird €llistabol egy utszakasz torlése esetén a kieso utszakasz
forgalma az adott viszonylaton elvezethetd-e? Ehhez a kizart Gtszakasz két végpontja kozott ke-
restiik meg a maximalis folyam értékét (a megfeleld irdnyban) és hasonlitottuk dssze az azon mért
forgalommal.

Azt talaltuk, hogy az M3-as autdpalya forgalma a tobbi vizsgalt utszakaszon nem vezethetd el.
A Budapest—Hatvan viszonylaton 1932 és 3244 E/6 kapacitashiany mutatkozik a Budapestrdl kife-
1¢, illetve befelé vezetd irdnyban; a Hatvan—Flizesabony szakaszon ez 690 ¢s 885 E/ora; a Fiizesa-
bony—Polgar szakaszon pedig 1163 ¢és 840 E/dra kapacitashiany adodik a bal, illetve a jobb palyan.

Az M3-as autdpalya tehat nélkiilozhetetlen a forgalom elvezetésében. Ezzel szemben a 3-as
fout mar helyettesithetd. A Budapest—-Hatvan szakaszt kizarva még marad 2868 és 1556 E/ora
szabad kapacitas Budapestrdl kifelé, illetve befelé; a Hatvan—Fiizesabony szakaszon 4110 és 3915
E/ora; a Fiizesabony—Polgar szakaszon pedig 2732 és 3134 E/ora szabad kapacitas a jobb, illetve
a bal palyan. Ezek koziil a Fiizesabony-Hatvan ttszakaszt kizarva azt talaljuk, hogy a halézat (hi-

bahataron beliil, 8 E/6ra fennmarad6 szabad kapacitassal) még éppen képes elvezetni a forgalmat.

Konklizio

Modellszamitésaink alapjan tehat azt talaltuk, hogy az M3-as autopalya forgalma nem, de a 3-as
fouté még éppen elterelhetd a kozuthalozat jelenlegi viszonyai kozott. Ha tehat egy olyan szal-
litmany utvonalat kell megtervezni, mely teljes kizarassal oldhaté csak meg, nem célszerli azt az
autdpalyan vinni, hidba csak félpalyas utlezarast tesz sziikségessé és a lezaras idétartama is rovi-
debb lehet, mivel ez elkeriilhetetleniil torlodashoz fog vezetni. Célszerlibb egy alsdbbrendii Giton
végezni a szallitast, a teljes kizaras és hosszabb id6tartamil forgalomkorlatozas ellenére, mivel ek-
kor realis esély van az elterelendd forgalom elvezetésére. Természetesen ez a modellezés csak egy
adott Ut és egy adott szituacid vonatkozasaban szemlélteti azt, hogy egy adott zavar6 tényezo (akar
katasztrofa) hatasa esetén a megkertiilé utak igénybevétele milyen nehézségekbe iitkdzik. E prob-
1émat részletesen taglalja ,, Magyarorszag fobb koziti tranzitutvonalainak atjarhatdsaga természeti
¢s civilizacios eredetli katasztrofak esetén” [55] cimil tanulmany (a késébbiekben Tanulmany).
A 3. sz. tablazatbol levont kovetkeztetések, az elvégzett modellezés és a Tanulmany alapjan a ha-
zai uthalozatok fejlesztésével (mint valaszadassal) kapcsolatban az alabbi dontések meghozatalat,

tevékenységek elvégzését latom sziikségesnek.
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1.) Egy olyan magyarorszagi adatbazis (katalogus) létrehozasat, amely veszély (katasztrofa)
esetekben kozlekedésinformatikai eszkdzokkel barki szamara elérhetd és a veszélyeztetett-
ség csokkentésére iranyulo tervezési és megvaldsitasi munkak prioritdsat is meghatarozza.
Ennek alapjat a fent jelzett Tanulmany felhasznalasaban latom.

2.) A kozlekedésfejlesztési koncepciok és a konkrét tervek készitésénél a biztonsagi kovetel-
mények kapjanak megfeleld hangstlyt (részleteiben lasd Tanulmédny vonatkozo részeit).
[55:81-82]

A 96/53/EK iranyelv kovetelményeinek valo megfelelés érdekében Magyarorszagnak meg
kell erdsitenie orszagos fouthalozatat, alkalmassa téve a 11,5 tonna tengelyterhelésii jar-
miivek kozlekedésére. A komplex fejlesztési programbol azokat az utszakaszokat javasoljuk
kiemelni, melyek a katasztrofa helyzetekben a fontos tranzit utak kivalto utjai lehetnek,

alkalmassa téve azokat a varhato megnovekedett terhelésre.” [55;82]

3.1.2. Magyarorszag utinfrastruktura jellemzoib6l levonhato kovetkeztetések

Az utak épitésevel, bovitésével, atépitésevel kapcsolatos foldhasznalati tervezes

Az elmult két évtizedben foldhasznalati modellek tucatjait fejlesztették ki, amelyek modszereik
és elveik tekintetében kiilonboznek egymastol. A kidolgozott anyagok specidlis modellekre foku-
szaltak, hidnyoztak beldliik a kozlekedési kdrnyezet komplex, hierarchikus az emberi-természeti
kolcsonhatasokat atfogoan értékeld megoldasok.

MODELLTIPUS LUT ABM CA

T . . o tarsadalmi
A modell fo célja tarst:;lg:(l:lll gsz:éziz:(sagl gazdasagi aktivitds foldhasznslat
yseg és foldhasznalat

Modell-egység z6nak zonak és gridek gridek

. . . kozgazdasagtan, onszervezodési
Elméleti alapok kbzgazdasiptan szociolégia elvek
Teriileti szintek és lokalis; részletes lokalis; részletes regionalis;
inputok adatbazisok adatbazisok altalanos adatok

teriileti
allokacio

4. sz. tablazat: Alapvet6 foldhasznalati modellek. [56;18/4]

Ezzel szemben napjainkra az egyre tobb informaciot kezelé — dinamikusan visszacsatolhatd,

rugalmas komponenseken alapuld, modulokkal bévithetd — modellek egyre inkabb képesek 6sz-
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szehangolni a kiilonb6zd szakteriiletek tudaskészletét, és egyre alkalmasabba valtak a kiilonb6zo
teriileti szintii dontési folyamatok alatimasztasara.>
Mint azt a 4. sz. tablazat jol szemlélteti az utak épitésével, bovitésével, atépitésével kapcsolatos
foldhasznalati tervezés soran a foldhasznalati modellek (LUT, ABM, CA) kombindciojat barmely
., konstrukciocsoportnal” [56;60-61] célszerti alkalmazni. Hasznalatukkal kapcsolatban (témam-
hoz kapcsolddodan) az aldbbi prioritasok, elvarasok fogalmazhatok meg [57;11-27]:
- akozlekedés a lehetd legkisebb mértékben zavarja a természet, a taj és az épitett kornye-
zet 0sszhangjat [58];
- ameglévo kornyezeti hatdsokat minden hatasviseld tekintetében mérsékelni kell (bele
értve a balesetek, gazolasok csokkentését);
- agyorsforgalmi tthalozat fejlesztésének kialakitasakor befolyasolni kell a forgalom ira-
nyait és egy-egy térségben megjelend nagysagat is;
- az orszag foldrajzi adottsagai miatt minimalis hosszusagu tranzitpalyakat kell kialakitani
(a lehetd legkisebb kornyezetterhelést és kornyezeti igénybe-vételt okozé kozlekedési
tranzit folyosokat kell megteremteni és fenntartani) [59];
- multimodalis arutovabbitasi elemek fejlesztésével csokkenteni kell az uthalézatok le-
terheltségét, kiilonos tekintettel a tranzitutakra (mivel a kdrnyezetbarat szallitasi médok
(vasut, hajozas) egyre jobban visszaszorulnak®’(az EU — a fent emlitett célok és priorita-
sok megvaldsitasat — a kombinalt szallitas elétérbe helyezésében latja) [60]; [175]
- alassan nalunk is telitddo autdpalya-szakaszok teher-mentesitése, kinalat bovitése (pl.
vasuti- ¢s kombinalt szallitasok lehetdségének megteremtése);

- gépkocsi mentes, vagy korlatozott hasznalati 6vezetek szamanak ndvelése. [60];

Utszakaszok, keresztezédések atépitése

A kiilonboz6 tipust, rendeltetést Gitszakaszok atépitése®® altalaban az adott Gtszakasz tehermente-
sitésével, fejlesztésével, kozlekedésbiztonsagi célu atépitésével, meglévo kiszolgaloutak gylijtént-
ta fejlesztésével azonosithatok. Masodlagos célként jelentkezik a kozszolgaltatasok kdnnyebb és
gyorsabb elérése, valamint a kdzponti lakott teriiletek tehermentesitése [61;3—19]. E feladatokkal
egyidében altaldban a kapcsolodo infrastrukturalis és kozteriileti elemek korszertlisitésére (csapa-
dékviz elvezetés, sziikséges kdzmikivaltas, kozteriilet-rendezés, kozvilagitas kiépitése, gyalogos
atkelShelyek épitése, stb.) is sor kertilhet.

56  Lasd 4. sz. tablazat.

57 Eurdpaban ma még a szallitasok kozel kétharmada kozhton torténik, ezért az lenne a cél, hogy ennek egy részét
a fuvarozas egy bizonyos szakaszaban visszatereljék a kornyezetkimélébb modokra.

58 Az orszagos kozathaldzat gyorsforgalmi és 1-2-3 szamjegyl utjainak fejlesztése (az Integralt Kozlekedésfej-
lesztési Operativ Program — IKOP tartalmazza); az orszagos kozuthaldzat 4-5 szamjegy( utjainak és beltert-
leti 6nkormanyzati, valamint az orszaghatarhoz vagy hataratkel6helyhez vezet6 utak fejlesztése (a Teriilet- és
Telepiilésfejlesztési Operativ Program ¢€s a Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Program része); a
mezGgazdasagi €s erdészeti utak fejlesztése (a Vidékfejlesztési Program tartalmazza).
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A kiilonb6z0 tipusu, rendeltetésii Utszakaszok atépitése soran kifejezetten a biztonsag megter-
vezésére kell 6sszpontositanunk. A biztonsag tervezésének két kozponti kdovetelménye, hogy:
- az Ut kialakitasa és tulajdonsagai feleljenek meg annak funkcidjanak és az elvart vagy
eldirt kozlekedési kovetelményeknek (pl. sebesség);
- azut kialakitasa ¢s tulajdonsagai legyenek konzisztensek (egységesek) az ut jellemzd
szakaszain, vagy annak teljes hosszan [62;1-3].
Fontos biztonsagtechnikai szempont, hogy a csomdpontokat utazasgeometriailag €s ne utazas-
dinamikailag alakitsuk ki.
Hangstlyoznom kell, hogy a kozlekedésbiztonsagi atépitések két fo eszkdze a forgalomszerve-

z¢s €s az epites.

A kozlekedési rendszer mitkodtetéséhez kapcsolodo minoségbiztositasi eljarasok hazankban

Mint azt a 7. sz. dbra szemlélteti, az elvart szolgaltatasmindség az a mindségfokozat, amelyet a
szolgaltatast felhasznald elvar. A tervezett szolgéltatasmindség az a mindségfokozat, amelyet a
szolgaltatdo megtervez, hogy azt ligyfél szamara felkinalja. Ez magéban foglalja a teljesitményko-
vetelmények tomor jellemzését, tervezett megvalositasi szintjét és a nem megfeleld teljesitmény
szintjét. Az elvart €s a tervezett mindség kozotti eltérés azt a szintet fejezi ki, hogy a szolgaltato
milyen mértékben képes az erdfeszitéseit az iigyfelek szaméara fontos teriiletekre 6sszpontositani.

E cél megvalositasa érdekében miikddtetnek mindségbiztositasi rendszert. [63]

Elvart Tervezett
szolgaltatasmindség szolgaltataismingség

Elégedettség
mérése

Teljesitmény
mérése

N ~

Eszlelt Eléallitott
szolgaltatismindség > szolgaltataismingség

Szolgaltatast hasznalék Szolgaltatok
(a kozlekedési rendszer (a kozlekedési
elemeit hasznalok) rendszert iizemeltet6k)

7. sz. abra: A kozszallitasi minéséghurok. [64;240/2]

A fenti elvek figyelembevételével készitik el a Szolgaltatasmindségi Kézikonyvet, amely tehat
a termék/szolgaltatds mindségvonatkozasainak dokumentuma, és amely alapdokumentuma lehet

az arufuvarozés-biztonsagi auditnak.
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AUDITOK

/\

Ki végzi az auditot? Mi az audit targya?
Kiilsé Belso Termék Folyamat
Tanusité Beszallitoi Rendszer Logisztika

8. sz. abra: Auditok csoportositasa.>®

Fontos kiemelni, hogy az EN 13816:2002 szabvany [65;235-249] hatarozza meg a kozszallitasi szol-

A mindségbiztositasi eljarasok képesek egy egész rendszer és/vagy folyamat — esetiinkben a
kozlekedési rendszer és a kozuti aruszallitds — mitkodésérdl informacidkat szolgaltatni. Teszik ezt
ugy, hogy kozben arrol is informaciot kapunk, hogy azok megfeleléen miikddnek vagy sem, melyek
a beavatkozasi pontok, mik az elvégzendd (korrigalando) teriiletek. Ennek ellenére — féleg mikro
szinten — a mindségbiztositasi eljarasokat kevés cég alkalmazza (vagy ha alkalmazza, sziikségsze-
rii rossznak tartja), pedig a jovo kozlekedése, a megrendeldi igények kiszolgalasa és nem utolsé
sorban a kozlekedés- és szallitdsbiztonsag igazolni fogja sziikségszeriiségét. Ebbol a felismerés-

bdl adddoan fontosnak tartom e teriilet tovabbi vizsgalatat értekezésem témajdhoz kapcsolodoan.

3.2. Kozlekedés-informatikai rendszerek, intelligens kozlekedési rendszerek

A szallitasi folyamatok lebonyolitasat, miikodésiik zavartalansagat nagymértékben befolyasolhat-
jék az alkalmazott kdzlekedési informatikai rendszerek is.®! A kozlekedési informatika ugyantigy
hasznalja a GPS-alapu jarmuiranyito-, koveto- és feliigyeleti rendszereket, mint az utpalya mel-
lett alkalmazott jelzotablakat, kijelzoket. [67;28—34]

A kozlekedési informatikai rendszereket szamos szempont alapjan osztalyozzak [67;8—15],
amelyekbdl most csak az informaciods és forgalombefolyasold rendszereket vizsgalom. Ezeknek
két csoportjat kiilonboztetjiik meg: a) statikus rendszerek (a téma szempontjabol nem Iényegesek,

hiszen csak statikus informaciokat k6zolnek, azok allanddan rendelkezésre allnak), b) dinamikus

59 Sajat szerkesztés.

60 Bdévebben lasd [65;235-249].

61 A kézlekedési informatika olyan — az alkalmazott informatika kérébe tartozo — rendszerek, részrendszerek
osszessége, amely a kozlekedési alapfolyamatok tervezésében, szervezésében, lebonyolitasaban és iranyitasa-
ban megjelend informaciokkal foglalkozik. Foglalkozik mindazokkal az informacioellatasi, felhasznalasi meg-
oldasokkal, szabalyszeriiségekkel, amelyek segitik a kozlekedés (az optimumhoz a leheté legjobban kézelitd)
lefolyasat.” [66;192]
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rendszerek (amelyek viszont sok esetben egy kozponthoz kapcsolddnak és sokkal tobb résztvevo-
nek szolgéltatnak informaciot) [68;12—18]

A dinamikus forgalomszabalyozé rendszerek alapvetd célkitiizései az alabbiakban foglalhatok
Ossze:

- a forgalombiztonsag novelése nagy forgalmi terhelés mellett, vagy iddszakos veszélyhely-

zetben (torlodas, rossz id6jarasi viszonyok);

- az utazasi idoveszteségek, a tobblet energiafelhasznalés, a karosanyag kibocsatas és a zajha-

tas csokkentése;

- a meglévo uthalozat rendelkezésre allo kapacitasanak maximalis kihasznalésa;

- a forgalomlefolyés javitasa Iényeges épitési beavatkozas nélkiil az adott utszakaszon vagy

csomodpontban;

- az adott utszakasz vagy csomopont tehermentesitése a forgalomnak alternativ ttra torténd

terelésével,

- a varosi forgalomban a parkolohely keresés idejének lerdviditése, a szabad parkolasi 1étesit-

ményekre és a parkolohelyekre vonatkozé informéaciok megadasaval;

- arendelkezésre allo kozlekedési feliilet iddben valtozo felosztasaval jobb kapacitaskihasz-

naltsag elérése. [66;192]

Az intelligens kozlekedési rendszerek (Intelligent Transportation Systems — a tovabbiakban
ITS) leginkabb elfogadott definicidjat az Eurdpai Unid 40/2010 irdnyelve (ITS Direktiva) tartal-
mazza. ,, Az intelligens kozlekedési rendszerek olyan fejlett alkalmazasok, melyek tényleges (embe-
ri) intelligencia megtestesitése nélkiil biztositanak innovativ szolgaltatasokat a kiilonbozo kozuti
kozlekedési modokhoz és forgalmi menedzsmenthez kapcsolodoan™ [69;1-10]

Az intelligens kozlekedési rendszerek €s szolgaltatasok hozzajarulnak a® kozlekedésbiztonsag
noveléséhez, a kozlekedési halozat forgalmi hatékonysaganak javitasahoz, a helyvaltoztatasi don-
tések ¢és igények befolyasolasdhoz és az egyéni gépjarmithasznalatra vonatkoz6 igények csokken-
téséhez. Elosegitik mas kozlekedési modok kivalasztasat, elényt biztositanak a specialis jarmiivek
részére (pl. készenléti szervek és kozosségi kozlekedés jarmiii), novelik az iizemeltetés hatékony-
sagat. A kozlekedési modok kozotti hatékony munkamegosztés eldsegitésével csokkentik az lize-
meltetési koltségeket, az energia- és lizemanyag-felhasznalast, nvelik a mobilitast és fokozzak a
versenyképességet. [70;1-40], [71;72—-108]

ITS =informatika + kommunikacio a kozlekedési halézaton + jarmiivekben.

Az ITS rendszerekben az informaciokezeléshez — a hagyomanyos infokommunikacios techno-
logidk mellett — Gjszerti technologiak is megjelennek, amelyekkel megvaldsithatjuk [72;70—87] az
adatgylijtést, az adatatvitelt, az adattarolast €s feldolgozast. Az ITS rendszerek részei: a infrastruk-

tara elemek; a jarmiivek; a forgalomiranyitd és mobilitds menedzsment kdzpontok; a felhasznalok

62 A felsorolas sorrendje egyben a prioritasi szinteket is kijeloli.
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altal igénybe vett szolgaltatasok; a tobbi kozlekedési alagazattal valod kapcsolodast segitd alkalma-
zasok.

Napjainkban az ITS kifejezés kiegésziilt, igy mar rendszereket és szolgaltatasokat is lefed. Az
intelligens kozlekedési rendszerek és szolgaltatdsok hasznaldi/haszonélvezdi az allami és onkor-
manyzati szervek, az utiizemeltetdk €s a kozlekedési haldzatok tulajdonosai, a flottaiizemeltetdk,
az egyéni kozlekeddk, a jarmiigyartok, az ipar és a kereskedelem.

A korszerl kozlekedési informatikai rendszerek nagymértékben tudjak segiteni a kozlekedés £6
elemeinek (ember, jarmi, palya) tevékenységét, miikodését. Szélesebb korh elterjedésiiket nagy-
mértékben eldsegiti a szdmitastechnika rohamos fejlddése, a kozlekedés egyre gyorsabbd, bonyo-
lultabbé valasa, illetve a felhasznalas iranti igény.

3.3. Biztonsagosabb gépjarmiivek alkalmazasa

A magyarorszagi aruszallité jarmiialloméany Osszetétele (az EU tobbi tagorszagahoz hasonldan)

tobb tényezo egyiittes hatasa kdvetkeztében alakult ki. A fontosabb tényezdket és hatasokat a 5.

sz. tablazatban foglaltam 0ssze.

Tényez6 Tényez6 hatasa . . -
- . relevans adatok megjegyzeés
megnevezese jellemzoi
EU vonatkozé Jogszabalyvaltozasok, jogszabalyi (COM(2010) 0389)
eldirasai eléirasoknak valo megfelelés (COM(2011) 0144) A
Az aldsazat Az alagazat 2010-2018-kozotti idészak- | A novekedés 2018-ban a szallitds vonat- | Részleteiben lasd KSH: Hely-
teliesi tgési mutatéi ban (2012 kivételével) lassu, de egyen- | kozasaban 0,2% pont, mig GDP vonatko- | zetkép a szallitasi agazatrol
! letes nvekedést produkalt zédsaban 5,1% pont [12]
A kiszlekedési befolyasolja a jarmiivek méretét, meg- 2004/54/EK, 2008/96/EK
infrastruktira hatarozza a biztonségi ellendrzések (COM(2018) 0274)
végrehajtasanak modjat, ((EU) 2019/1936
Jarmiivek meghatarozza az idészakos miiszaki
miiszaki allapotara | vizsgalatok, a haszongépjarmiivek koz- .
vonatkozé lekedésben valo részvételének ellendrzé- ATIEE D sty
eléirasok sét és a jarmivek nyilvantartasba vételét
. , . ,,eCall” segélyhivo rendszer;
Biztonsagi A8 rrvedf a a : A P - a
A siirgdsségi segélyszolgalatok, ellasok biztonsagi 6v kotelezd haszna-
berendezésekre A z : 7 : —
vonatkozé elérhetdsége, a veszélyeztetett Githaszna- lata; sebességkorlatozo beren-
o 16k védelme javult; tobbletkiadasok dezések; eliilsé védelmi rend-
eléirasok p z
szerek; holttér figyelés; stb.
A tehergépjarmii-allomany 4,8%-kal bo-
Gazdasagi piaci kornyezet adta lehetoségek kihat- | viilt, ezen beliil 8,7%-kal a 12 tonna &ssz-
megfontolasok, nak a jarmtipark kialakitasara hozott tomeg folotti kategoridba tartozok; a von-
lehetdségek dontésekre tatok csaknem 77 ezer darabos allomanya
5,9%-kal meghaladta az el6z0 évit [12]

5. sz. tablazat: A hazai koziti aruszallité jarmiiflottak osszetételét meghatarozo tényez6k®

63

Sajat szerkesztés.
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Tobbek kozott a fenti tényezdk figyelembevételével keriiltek kifejlesztésre az aruszallito jar-
mivek tipusai, amelyeket a viszonylagosan nagy méret és feliilet, a nagy dntdmeg, a nagy 0sszto-
meg, a specialis felépitmények, a nagy teljesitmény, a relative behatarolt mandverezd képesség, a
nagy futasteljesitmény ¢és az ezeket kompenzalni hivatott (a szerelvényekben alkalmazott) modern
technologia és biztonsagi berendezései jellemeznek. A fentiek miatt a veszélyhelyzetek kovetkez-
ményeinek csokkentése valamint a gépjarmiibiztonsag novelése érdekében a kozuti szallitogépjar-

miiveket kiilonbozd biztonsagi berendezésekkel kell, vagy célszerti ellatni.

A kozuti szallitojarmiivek biztonsagi berendezései

Tekintettel az EU Kozlekedési €s Idegenforgalmi Bizottsag jelentésére, valamint a Belsé Piaci
¢s Fogyasztovédelmi Bizottsag véleményére (A8-0330/2017) [73], az Eurdpai Parlament 2017.
november 14-én meghozta allasfoglalasat ,, 4 halalos kimenetelii kozuti balesetek csokkente-
se: a gepjarmiibiztonsag javitasa az Europai Unioban” [74] ciml bizottsagi dokumentumrol
(2017/2085(INI)). Az Eurépai Parlament a Bizottsag jelentése alapjan ajanlasokat fogalmazott
meg a témaban, amely tobbek kozott hatast gyakorolt a kdzuti jarmiivek biztonsagi berendezései
kialakitasara is®.

Természetesen az ajanlasok mellett konkrét intézkedések is sziilettek, amelyek eredményei,
valamint a gyartok innovacids fejlesztései alapjan az EU tagéallamaiban, igy Magyarorszagon is al-
kalmazzak az alabbi biztonsagi berendezéseket a kozuti szallitojarmiivek tizemeltetése soran: [75]

* eCall segélyhivo rendszerek;

* sebességkorlatozd berendezések;

» fékrasegitd (BAS) rendszerek;

» azeliils6 védelmi rendszerek a frontalis litkdzés hatdsainak csokkentése érdekében (mii-
kodésére vonatkozo kovetelmények meghatarozasaval);

+ tehergépjarmiivek kiegészitd holttértiikrokkel (nagy 1atdszogh kiilso tiikrokkel, kiilsé
kozelteri tiikkrokkel és elso tiikrokkel) valo kotelezo felszerelése.

Természetesen a kozuti szallitojarmiivek biztonsagi berendezéseinek fejlesztése vonatkozasa-
ban még szdmos innovacioval szamolhatunk, melyek vizsgalatat a kovetkezo fejezetekben vég-

zem el.

64 Az intézkedések részleteit a 4. fejezetben ismertetem.
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3.4. A kozuton kozlekedok biztonsaganak novelésének lehetosége
oktatassal, tovabbképzéssel

A jarmiivezetd képzés jelenlegi rendszerében® a ,, C” kategorias vezetdi engedély®® megszerzé-
s¢hez sziiksége elméleti oktatds minimalis ideje 160 ora, mig a gyakorlati képzés 348 km leve-
zetésével (29 ora) teljesitheto [76].,, C+E” kategorias vezetdi engedély megszerzéséhez (kitétel
a ,, C” kategorias jogositvany megléte) 20 ora elméleti képzést és 14 ora gyakorlati képzést (6
ora tanpalyas vezetés, 8 ora kozuati vezetés) kell teljesiteni. A ,, C+E” kategoriaval a ,, C” kate-
goriaba sorolt gépkocsibol és nehéz potkocsibol allo jarmiiszerelvény vezethet6®’. A szabalyok
elsajatitasara a jogszabalyban meghatarozott 6raszamokat elégségesnek taldlom, féleg annak
vonatkozaséaban, hogy a ,, C” kategoriat altalaban ,, B ” kategodrias jogositvany birtokaban szerzik
meg, mig a,, B+C " kategdria megszerzéséhez eldiras a ,, C” kategdria megléte. A képzési rendszer
hianyossaganak tartom, hogy:
- az a jogszabalyismeretrol szol, az elméleti oktatas iranyaba tolddik el (ami olcsobb, mint
a gyakorlati képzes);
- a tematikabol kimaradt a veszélyes szituaciok kezelésérol, az emberi hibak mibenlétérol,
illetéleg a veszélyhelyzeti reagalas technikairdl sz616 képzés (mind elméleti, mind gya-
korlati képzés vonatkozasaban) [77;76—185] [78].

A jarmiivezet6i képzéssel kapcesolatban tovabbi javaslatokat is megfogalmazasra keriiltek:

» nem a vizsgahoz kell a képzést alakitani, azaz a mechanikus szabalyismeret helyett, a sza-
balyok készségszintli alkalmazasat kell elsajatitani;

* az alapképzés soran a kozlekedési ismeretek tanitdsa és a jarmiivezetdi készségek kialakitasa
mellett foglalkozni kell a kdzlekedésbiztonsag szempontjabol fontos beallitddasok és viszo-
nyulasok (un. attitidok) és 0sztonzések (motivaciok) elemzésével, befolyasolasaval is;

* , kiilonosen fontos lenne a sebesseggel, az alkohol és kabitoszer hatdsa alatti vezetéssel, a
passziv és aktiv biztonsagi eszkozok hasznalataval, a védtelen kozlekedokkel kapcsolatos
attitiidok biztonsagkozpontu befolydsolasa” [79;6];

* az oktatasban olyan szituacios elemeket kellene alkalmazni, amelyekkel a tanuldk a gya-
korlati képzés soran ténylegesen taldlkozhatnak. [80;29-55]

A vezetés (és igy a kozlekedésbiztonsag) szempontjabol is megnyugtatd, hogy a jogositvany
megszerzése mellett a hivatasos gépjarmtivezetok un. GKI®® vizsga letételére is kotelezettek, amely
tanfolyam elvégzéséhez kotott. [81]

65 Az értekezés t€émajabol adddodan itt csak a teherforgalomba valo részvétel feltételeit vizsgalom.

66 ,»C” kategorids jogositvannyal autdbusz és trolibusz kivételével a 3500 kg megengedett legnagyobb dssztome-
get meghalado gépkocsi, valamint az ilyen gépkocsibol és konnyti pdtkocsibdl allo jarmiiszerelvény vezethetd.

67 Természetesen az adott kategorids jogositvany megszerzésének feltétele az eldirt vizsgak sikeres teljesitése.

68 Gépjarmi Képesitési [gazolvany. A GKI kartya nem mas, mint egy jogositvanyhoz hasonlé plasztik kartya, ami
azt igazolja, hogy a gépjarmiivezetd elvégezte a mar emlitett tanfolyamot, és sikeres GKI vizsgat tett.
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Sajnalatos, hogy — a jarmiivezetd vizsgabiztosok, szakoktatok és iskolavezetok kivételével
[82;14-25] — a kozuti fuvarozas szerepldi szdmara (a GKI képzés kivételével) tovabbképzéseket
nem szerveznek. {gy a folyamatos tovabbképzések, a szakmai fejlédés biztositasa érdekében nagy
hangsulyt kap/kaphat a vallalati tovabbképzések megfelelden kialakitott és miikodtetett rendszere,
amelynek igazodnia kell a kor kihivasaihoz®, valamint a munkaerd soksziniiségéhez’, valamint

figyelembe veszi azt is, hogy a fuvarozas egyre komplexebbé valik. [83]

3.5. Kozlekedési statisztikai adatbazis és értékelési rendszerek létrehozasa,

alkalmazasa

Magyarorszagon a kozlekedési adatok gytijtésében a legfontosabb adatforras a Kozponti Statisz-
tikai Hivatal. A KSH az Orszagos Statisztikai Adatgytijtési Program (a tovabbiakban OSAP) ke-
retén beliil gyljt adatokat a gazdalkodo szervezetektdl a kozlekedés vonatkozasaban. A KSH
STADAT informdacios bazisa kész tablakat tartalmazo tablarendszer, amely a KSH 4altal gytij-
tott, illetve mas szervezetektdl atvett, legfontosabb adatokat, mutatdkat tartalmazza. A teriileti
adatok blokkon beliil a megyei és a régids adatokat az orszdgoshoz hasonld szerkezetben keriil
bemutatasra. Az éves ¢és az évkozi adatok kiilon vannak megjelenitve.

Az MR-STAR a KSH megyei-regionalis statisztikai adatbazisrendszere. Kialakitasa a KSH
kozponti és teriileti tajékoztatasi kotelezettsége, a TelR orszadgos és megyei rendszerének sziik-
séglete és az EU REGIO adatbazisanak eldirasai alapjan kertilt sor. Az MR-STAR témai koziil
az értekezés szempontjabol relevansak: a kozlekedés, a szallitas, a személysériiléses kozuti koz-
lekedési balesetek. Az MR-STAR adattartalma évente frissiil.

A T-STAR a KSH telepiilésstatisztikai adatbazisrendszere, amely az orszag valamennyi te-
leptilésére telepiilésstatisztikai szemszogbdl gylijti egybe a legfontosabb szdmszerli informaci-
okat, idésorrendben és témacsoportonként rendszerezve. Minden év lekérdezhetd az adott év
januar 1-jei kozigazgatas szerkezetében, vagy barmelyik korabbi évre 1997-ig visszamendleg.
A T-STAR adatai részben megtalalhatok az interneten is a KSH honlapjanak T4jékoztatasi adat-

bazis oldalan a Teruleti statisztika témakor alatt.

A KSH rendelkezik egyedi kiadvanyokkal a kozlekedés regionalis vizsgalataval kapcsolat-
ban, melyek az alabbiak:
- A kozati kozlekedés teriileti jellemzoi [84];
- Az elérhetdség és alkalmazas a regionalis vizsgalatokban;

- Gépjarmi-nemenkénti osztalyozas.

69 Pl az tigyfelek igényeli, a térvények és iranyelvek ismerete, a legtijabb jarmiipari technoldgiak altalanos isme-
rete, stb.
70 PL kor, nem, iskolai végzettség, nyelvtudas, stb.
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A KSH honlapjan talalhato a teriileti tajékoztatas egyik 0j formaja a Teriileti atlasz, illetve
az Interaktiv grafikonok és térképek. A Teriileti atlasz aloldalon talalhatok informaciok hazank
kozigazgatasi beosztasardl, illetve a hazai térszerkezetrdl. Az Interaktiv grafikonok és térképek
alatt a magyarorszagi térképek meniipontban kérhetiink le NUTS2 szintli interaktiv térképeket a
Kozut- halozat, Jarmi- allomany, Vasuti szallitas témak szerint. Ugyanitt a Mutatoszamrendszerek
pont Tarsadalmi haladas alpontjaban juthatunk még Kozut-halozat és Vasuti szallitas (2003—-2014)
mutatoszintli adatsorokhoz.

A Kozlekedéstudomanyi Intézet az NFM felkérésére a 2007-es bazisévtdl folyamatosan, évente
késziti el A Kozlekedés Operativ Program (a tovabbiakban KOZOP) indikdtorértékeinek megha-
tarozasa cimmel az OP teljesitményének értékelésére vonatkozd tanulmanyat. Ebben teljes ko-
rlien megjelenik a projektek pénziigyi értékelése a raforditasok tlikrében, és a megvalosuldsok
teljesitményértékelése is a 2007-es bazisévtol az aktualis iddszakig minden indikator-mutatészam
tekintetében.

A Kozlekedéstudomanyi Intézet (a tovabbiakban KTI) 2003 6ta adja ki hozzavetdleg évente a
TRENDEK - Grafikus adatbézis [85] cimii kiadvanyat, azzal a céllal, hogy bemutassa a hazai és
nemzetko6zi kozlekedést és annak kornyezetét, befolydsold tényezodit elsésorban a szamok tiikré-
ben, kiemelt tekintettel az adatok jellegére és iranyara is. Az adatbazis mintegy 270 tovabbi fel-
hasznalasra el6készitett grafikont tartalmaz, amelyek témanként kiilonbdzd aranyban, de legalabb
felében Magyarorszagra vonatkoznak. Célja azon témateriiletek feldolgozasa, amelyek a mobilitas

vonatkozasaban a szakmai kozérdeklédésre szamot tartanak.

A KSH és a KTI adatbazisai mellet mas szervezetek is készitenek, 1étrehoznak adatbazisokat,

ugymint:

1.) Orszagos Kozuti Adatbank (a tovabbiakban OKA) [86] — a Magyar K&zat Nonprofit Zrt.
tevékenységén beliil a kozuti adatokat gytjti) [87];

2.) Az Orszagos Kozuti Keresztmetszeti Forgalomszamlélas (a tovabbiakban OKKF). [88]
Adatfelvételei jelenleg 5 éves rotacids rendszerben torténnek, egy-egy évben a hozzaveto-
leg 7800 db szamlalo allomas kozel 20%-an szdmolnak gordiilé rendszerben. Az orszdgos
kozutak 2014. évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma és A kézuti forgalom figyelemmel
kisérése ciml kiadvanyokban évenként, az id6szaki tényezoket pedig a Térvényszeriiségi
tényezok cimi kiadvanyban 3—-5 évenként teszik k6zz¢); [89]

3.) Az Orszagos Teriiletfejlesztési és Teriiletrendezési Informacios Rendszer (a tovabbiakban
TelR) célja, hogy a kdzponti, teriileti és helyi allamigazgatasi szervek, mas jogi személyek,
jogi személyiség nélkiili gazdasagi tarsasagok, valamint természetes személyek szamara
lehetdséget biztositson az orszag népességének, gazdasaganak, épitett, taji és természeti
kornyezete allapotanak, teriileti jellemzdinek megismerésére, valtozasainak figyelemmel

kisérésére €és eurodpai unids osszehasonlitasara,
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4.) A regisztracio nélkiil elérheté alkalmazisok a TERPORT portalon miikodd nyilvanos fe-
lilleten [80];
5.) Egyéb adattarak [89].

Megitélésem szerint (mint az az eldzdek alapjan lathatd) az adatbazisokat 1étrehozo6 hazai szer-
vezetek e munkajuk sordn jo uton jarnak, €s kielégitik azon igényeket, amelyek az altalam kikiil-

dott kérdéivekben is megfogalmazodnak.”

3.6. A veszélyesaru szallitas biztonsaga novelésének lehetéségei

Napjainkban rendkiviil nagy mennyiségli vegyi és mas veszélyes anyag vesz koriil benniinket,
amelyek lehetnek kornyezetkérositok, egészségkarositok, tliz- és robbanasveszélyesek, sét egy-
egy anyagban tobb tulajdonsag is kombinalddhat. A veszélyes aruk novekvo szallitasi igénye miatt
a kockézat egyre nagyobb. A fuvarozo6 kotelessége, hogy a lehetd legnagyobb felkésziiltséggel,
a legfrissebb szabdlyok szellemében a veszélyes aruk szallitdsi kockazatat elviselhetévé tegye
mindenki szamara. Veszélyes aruk azok az anyagok, melyek — tulajdonsagaik és kornyezeti val-
tozasokra vald reagéldsuk miatt — fokozott veszélyt rejtenek magukban. A veszélyes aruk tipikus
tulajdonsagai:

- tliz- és robbanasveszély;

- az ¢életet és az anyagi javakat kdzvetleniil veszélyeztetd;

- ha a szallitmany éghetd, ott a tlizveszély folyamatosan fennall;

- egészségkarositd (mérgezd, maro) hatas;

- az emberi szervezetbe belégzés, lenyelés, testfelszinnel vald érintkezés utjan bekeriilhet-

nek, mérgezést, marast, irritaciot, allergiasreakciot valamint boditod hatdst okozhatnak. [82]

Az artalmak rendszerint nem kiilon-kiilon, hanem egyiittesen jelentkeznek. A tobb, egyidejlileg
fellépd artalom kozott kiilonbséget kell tenni, emiatt megkiilonboztetiink f6- €s jarulékos veszélyt.
A veszélyes anyagokndl nagy a kornyezetszennyez6 hatds, azaz a veszélyes anyagok a szabadba
jutva a kozvetlen kornyezetiik mellett is (pl. a felszin alatti vizek szennyezddésével) a szabadda
valas helyétdl nagyobb tavolsagokban szennyezhetik a kdrnyezetet, karosithatjak az ember egész-
ségét [90;1-12].

A veszélyes aruk szallitasat szabalyozasat tekintve a legfontosabb szervezetnek az Egyesiilt
Nemzetek Gazdasagi és Szocialis Tanacsa (Economical and Social Council of Europian United
Nations — a tovabbiakban ECOSOC) tekinthetd. A kidolgozott szabalyozasok fébb vonalakban a
kovetkezd részteriileteket vonatkoznak:

- aveszélyes aruk azonositasa, kddolasa;

- acsomagolasi eldirasok és jeloléseik egységesitése;

71 Lasd 3. sz. melléklet.
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- arukezelési eldirasok lefektetése, betartasuk ellendrzése;

- kovetelmények meghatarozésa a szallitdeszkdzzel szemben;

- specialis jelolések meghatarozasa a kiildeményen és a szallitdeszkdzon;

- afelado és a fuvarozo feleldsségi korébe utalt okmanyok tipusainak egységesitése;
- azellenérzések meghatarozasa és az utvonalak kijeldlése.

A veszélyes anyagok szallitasat koriiltekintéen kell megtervezni és végrehajtani. A rendkiviili
veszélyek elhdritasa szempontjabol az ADR (Veszélyes Aruk Kozati Szallitasarol szolo Nemzet-
kozi Megéallapodéas — Accord europen relaf if au trandport international des marchandies Dange-
reuses par Route) szabalyozza a kozati fuvarozast, illetve az eldirasok mellett a veszélyes anyago-
kat is osztalyozza.

Veszélyes anyag szallitdsa soran haromféle baleset torténhet [90;1-12]. Az els a kozonséges
baleset bekovetkezése, amely nem kiilonbozik a tobbi jarmi balesetétdl (veszélyes anyagot szalli-
to jarmii balesete a veszélyes anyag sériilése nélkiil). A masodik balesettipus esetében a veszélyes
anyag a baleset sordn kiszabadul, vagy akar kiszabadulas nélkiil olyan kémiai folyamatokat indit
el (példaul bomlas, polimerizaciod, ongyulladas, tliz, robbanas, mérgezés stb.), amelyek a jarmii-
ben, a kdrnyezetben valamilyen kart okoznak. Ezeket vegyi baleseteknek nevezziik. A harmadik
esetben a veszélyes anyag kiszabadulasa miatt bekovetkezett kar okozza a kozlekedési balesetet
(példaul elkabitja a gépjarmiivezetot). Illyen esetekben is szdmolni lehet az €16 vagy élettelen kor-
nyezet karosodasaval.

A kozonséges baleset esetén az altaldnos mentési szempontok érvényesiilnek. Veszélyes anyag
kiszabaduldsa esetén az eljaras bonyolultabb, a biztonsag csak kiilonleges intézkedésekkel allit-
hat6 vissza. Ha mar a kozlekedési baleset bekovetkezett, lehetdség szerint az anyag kiszabadu-
lasat kell megakadalyozni. Alapvetd fontossagu ezért a megfeleld védelmet nytjtdé csomagolas,
amely megakadalyozza ezt.

Mint azt ebben az alfejezetben lathattuk, a veszélyes anyagok (aruk) kozuti szallitasa jogsza-
balyilag jol behatéarolt. Az esetleges — a veszélyes anyagok szallitdsabol ad6do — katasztréfahe-
lyzetek kialakuldsaért nem a jogszabalyalkotok, hanem a szabalyokat be nem tart6 szallitok (ide
értve a szallitasban résztvevd Osszes szerepldt) teheték feleldssé. Igy azt a kérdést kell megva-
laszolni, hogy az un. iigyeskedoket miként lehet kisziirni, a veszélyesanyag-szallitast biztonsa-

gosabba tenni.

3.7. Részkovetkeztetések

E fejezetben elvégzett kutatd6 munkam sordn megallapitottam, hogy a kozuti uthaldzat és inf-
rastruktura biztonsaga javitasanak leghangsulyosabb kérdése az uthalozat. Az uthalozattal kap-
csolatos adatok vizsgalata nyilvanvalova tette, hogy annak hazai fejlesztésével kapcsolatban még
nagyon sok tennival6 val6 van, amelyek — tobbek kozott — kihatnak a kdziti arutovabbitas bizton-

sagara is. Allitisomat modellezéssel bizonyitottam.
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Igazoltam, hogy az uthaldzat biztonsagat tovabb fokozhatjuk az egyre tobb informaciot kezeld,
rugalmas komponenseken alapuld, modulokkal bévithetd foldhasznalati modellek alkalmazaséaval,
kiilondsen abban az esetben, ha a kozlekedéstervezést tdmogatd modellezd rendszerek valamelyi-
kének alkalmazésaval egyiitt alkalmazzuk 6ket. Szintén bizonyitottam, hogy a kiilonbozé tipust,
rendeltetésili utszakaszok atépitése, keresztezédések megujitasa soran kifejezetten a biztonsag meg-
tervezésére kell dsszpontositanunk, melyet annak kdvetelményei figyelembevételével érhetiink el.

Az elvégzett vizsgalataim igazoltak, hogy a mindségbiztositasi eljarasok képesek egy egész rend-
szer miikddésérdl informaciokat szolgaltatni, alkalmazasuk a biztonsadg szempontjabodl is megkertil-
hetetlen.

A vizsgalatok soran azt a kévetkeztetést vontam le, hogy a kdzlekedési informatikai rendszerek,
ezen beliil az intelligens kozlekedési rendszerek meghatarozo szerepet jatszanak napjaink kozle-
kedésbiztonsaganak fokozasaban, jovébeni szerepiik e tekintetben pedig megkérddjelezhetetlen,
tovabbi vizsgalatuk szintén megkeriilhetetlen.

A kutatomunkammal ravilagitottam arra, hogy a kozlekedési oktatas és tovabbképzés fontos
részei a kozlekedésbiztonsagnak, amelyek fejlesztésére kiillondsen nagy hangsulyt kell fektetni.

A monitoring- ¢és indikatorrendszerek vizsgéalatanak eredményei igazoltak azt a feltevésemet,
hogy a kozlekedés (kozuti arutovabbitas) biztonsaga ndvelése, az ezzel kapcsolatos dontések meg-
hozatala és a kozlekedd ember informacioval torténd ellatasa érdekében azokat ugy kell alkalmaz-
ni, hogy azokat naprakész, megbizhato, konnyen elérhetd adatokkal lassa el.

A veszélyes anyagok (aruk) kozuti szallitasaval kapcsolatban igazoltam, hogy az jogszabalyi-
lag jol behatarolt. Az esetleges — a veszélyes anyagok szallitdsabol adodo — katasztrofahelyzetek
kialakuldsaért nem a jogszabalyalkotok, hanem a szabalyokat be nem tartd szallitok (ide értve a
szallitasban résztvevo Osszes szerepldt) tehetdk feleldssé.

Atovabbiakban — e fejezet eredményeire timaszkodva — vizsgalom azon, a kdzhti arutovabbités
mikddtetése terén szerzett nemzetkdzi megoldasokat €s tapasztalatokat, amelyek felhasznalhatok

lehetnek a hazai drutovabbitas-biztonsag ndvelése soran.
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4. A kozuti arutovabbitas miikodtetése terén szerzett azon nem-
zetkozi megoldasok és tapasztalatok vizsgalata, amelyek fel-
hasznalhatok a hazai arutovabbitas-biztonsag novelése érde-
kében.

E fejezetben a szallitasbiztonsagot befolyasold azon veszélyforrasokat, hatasaik csokkentésének
lehetdségeit vizsgalom, amelyek e terlileten a nemzetkdzi tapasztalatokat tiikrozik. A fejezetben
vizsgalni kivant teriiletek 1ényegében nem kapcsolodnak az eldz6 fejezetben elemzett hat teriilet-
hez, igy ezek analizisét csoportokon beliil végzem el, mivel az igy kijeldlt elemek tobb vizsgalt
teriilethez is kapcsolodnak. Az altalam kivalasztott csoportok az alabbiak:

4.1. Akozlekedésbiztonsag fejlesztésével kapcsolatos nemzetkozi eredmények.

4.2. Az utinfrastruktara fejlesztésével kapcsolatos nemzetkozi tapasztalatok.

4.3. A jarmuvekkel €s az azokhoz kapcsolodo biztonsagi berendezésekkel fejlesztésével,
valamint a veszélyes aruk szallitasaval kapcsolatos nemzetkozi tapasztalatok.

4.4. A gépjarmiivezetok képzésével, tovabbképzésével, a kozlekedésbiztonsagi kampa-
nyokkal kapcsolatos nemzetkdzi tapasztalatok.

4.5. Akozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos egyéb nemzetkozi tapasztalatok.

A fenti 0t csoportba tartozo teriiletet — az eldzetes kutatdsok eredményei alapjan — alapvetden a
SUPREM néven elkészitett és kiadott, a ,, legjobb kozlekedésbiztonsagi gyakorlatoknemzeti szintii
intézkedesek kézikonyve”,[91] alapjan vizsgalom, amely azt a célt tiizte ki, hogy 0sszegytijti, elem-
zi, Osszefoglalja és kozreadja az Eurdpai Unio tagallamainak, valamint Svajcnak és Norvégianak
a kozlekedésbiztonsag teriiletén alkalmazott legjobb eljarasokat. A projekt a 2005-2007. kdzotti
iddszakot oleli fel”.

4.1. A kozlekedésbiztonsag fejlesztésével kapcsolatos nemzetkozi eredmé-
nyek
4.1.1. A kozuti arutovabbitas helyzete Europaban, kiilonos tekintettel annak érzékeny-

ségére és biztonsagara

A kozlekedés- ezen beliil a szallitasbiztonsag fejlesztésének alapjait az azokra vonatkozo eldirasok
¢€s szabalyzok hatdrozzak meg. A fuvarozassal (amelybe a kozuti arutovabbitas is bele tartozik)

kapcsolatos jogharmonizacio alapjat a Lisszaboni Szerzédés VI. [92], konkrétabban az EU mi-

72 ,,A projekt az Eurdpai Bizottsag Energiaiigyi és Kozlekedési Foigazgatosaga (DG TREN) megbizasabol ke-
sziilt, és 2005 decemberétdl 2007 juniusdig tartott. Osszesen 31 nemzeti és nemzetkozi kozlekedésbiztonsagi
szervezet vett részt a munkaban. A projektrol és eredményeirdl részletesebb informdacio az alabbi cimen talal-
hato: http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/publications/projectfiles/supreme_en.htm” [91;3].
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kodésérdl szolo szerz6dés (EUMSZ) [93] cikke teremtette meg. Lényege egy olyan kozds kozhti
kozlekedés- és szallitaspolitika kialakitasa, amely igazsagos versenyfeltételeket teremt és biztosit-
ja a szolgaltatdsnyujtas szabadsagat, megkoveteli a tagallamok jogszabalyainak harmonizalasat.

Az Europai Bizottsag 2019. aprilis 04-én Koézuti Biztonsag cimmel kozzétett adatai szerint a
kamionos balesetek tilnyomo tobbségét (85,2 szdzalékat) emberi mulasztas okozza. Igaz, ezeknek
csak negyedéért volt felelés maga a kamionsof6r. Azt is latni kell, hogy az Européban bekovetke-
zett baleseteknek igen kis (alig 5%) hanyadat okozzdk az arutovabbitasban résztvevd gépjarmii-
vek, ennek ellenére az ilyen jellegli balesetek szama az EU teriiletén még mindig meghaladja az
1200-at. E szam visszaszoritadsara az Eurdpai Bizottsag ajanlasokat fogalmazott meg az Eurdpai
Parlament szdmara, amelyek az aldbbi teriiletekre terjednek ki:[94]

- az uthasznalok oktatasanak és képzésének javitdsa, valamint a kozuti kozlekedésbiz-
tonsagi szabalyok alkalmazasanak hatékonyabb ellendrzése;

- ajarmivek miiszaki allapotanak javitdsa;

- az ITS fejlesztése és az eBiztonsdg ndvelése [95];

- akozati kozlekedési infrastruktardk biztonsaganak novelése;

- azittas vezetés miatt bekovetkezett balesetek megel6zése;

- akilfoldon elkovetett kozuati szabalysértések visszaszoritasa.

A fenti feladatok atfogd megoldasara dolgoznak ki kozlekedésbiztonsagi jovoképet, ami ,, egy jo-
vobeli elérni kivant dllapot olyan leirasa, amely a kozlekedési rendszer kiilonbozo osszetevoinek
egymasra hatasarol szolo elméleten alapul ”’[91;9]. Ennek két legjobban ismert példé4ja a holland
Fenntarthato Biztonsag és a svéd Zeéro vizio

A holland példa alapjan a Fenntarthato Biztonsag (Sustainable Safety) kozlekedési rendszer
célja, a balesetek megeldzése, bekovetkezésiik esetén a kovetkezmények minimalizaldsa. A rend-
szer azon a felismerésen alapszik, hogy az emberek hibaznak és fizikailag sériilekenyek. Alapelvei:
a funkcionalités; az egységesség; az eldre jelezhetdség; a tolerancia és a helyzetfelismerés. Meg-
oldésai (tobbek kozott) [91;10]

- agépjarmiiforgalom ¢és a gyalogos-kerékparos forgalom kiilonvélasztasa;

- a megengedett sebességek csokkentése (elsésorban ott, ahol a gépjarmi és gyalogos/ke-
rékparos forgalom nem valaszthato kiilon — 30 km/6-4s zondk szdmanak és kiterjedésének
jelentds novelése);

- szintbeli keresztezddések szamanak jelentds csokkentése (amennyiben ez nem lehetséges,
60 km/0-4s zonak bevezetése akar lakott teriileteken kiviil is);

- utkeresztezddések fejlesztése, atépitése a biztonsagi kdvetelmények figyelembe vételével.

E kozlekedésbiztonsagi jovOokép hatasossagat és koltségeit, azok megtériilési aranyait folyama-
tosan vizsgaljak. A szamitasok szerint intézkedései orszagos szinten, évente mintegy 6%-kal csok-
kentették a kozlekedési balesetek haldlos dldozatainak és sériiltjeinek szamat. Ezzel parhuzamosan
azt is megallapitottak, hogy a koltségek (kiilondsen az utak atépitésének koltségei) magasak, de

azok nagymértékben beépithetok az idészakos karbantartdsi munkak koltségvetésébe [91;10].
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A svéd Zeéro vizio egy 1), merész kozlekedéspolitikai koncepcid, amely négy alapelvre épiil
[91;11]:

1.) Etika, amely kifejezi az emberi élet €s a testi épség biztositdsanak prioritasat.

2.) Felel6sségi lanc, azt az elvet tiikrozi, amely szerint a kozlekedési rendszer fenntartdsdban
résztvevok (hatdsag, szakmai szervezetek, vallalkozok, stb.) meghatarozott teriileten fele-
16sek a kozlekedési rendszer biztonsagéért.

3.) A biztonsag filozofidja, abbol a megallapitasbol indul ki, hogy a hibak elkeriilhetetlenek,
de minden esetben és id6ben, minden eszkdzzel torekedni kell azok kovetkezményei mi-
nimalizasara.

4.) A véltozast eldsegité mechanizmusok miikddtetése azt az elvet deklardlja, hogy a kozleke-
désbiztonsag javitasa Ossztarsadalmi feladat, a valtozasokat mindenkinek el kell fogadnia.

A koncepci6 becslések szerint a halalesetek szamanak (10 éven beliil) egynegyed-egyharmad
szintre valo csokkenését teszi lehetdvé [91;11]. A baleseti eredmények javitasat tobbek kozott
szamos infrastrukturalis feladat megvalositasan keresztiil (egypalyas autdutak 2+1 savossa fejlesz-
tése, az 0j — nem gyorsforgalmi — utak palyainak ellatasa szétvalaszto korlattal, szintbeli kereszte-
z0dések lehetdségszerinti megsziintetése, &tmend forgalom kivezetése a lakott telepiilésekrol, stb.)
kivanjak elérni. [96]

A fentiekben roviden felvazolt jovoképet az EU is tdmogatja, hiszen célul tiizte ki, hogy:

- kozuti baleseti halalozast 2050-re szinte nullara kell csokkenteni;

- afenti céllal 6sszhangban az Eurdpai Unio arra torekszik, hogy 2020-ra felére csdkkenjen
a kozati sériilések szama,;

- az Europai Unid a kozlekedésbiztonsagban és -védelemben vilagelsé legyen valamennyi
kozlekedési mod tekintetében. [97;60]

Szintén a fenti jovoképek 1étjogosultsagat tamasztja ald az a javaslat, amely szerint ,,a bevételte-
remtés €s a jovobeli kozlekedési beruhdzasok finanszirozdsanak biztositasa érdekében a ,,felhasz-
nalo fizet” és a ,,szennyezd fizet” elvének teljes korti alkalmazasara és a maganszféra bevonasara
kell térekedni.” [97;60]

4.1.2. Hatékonysagvizsgalatok

A kozlekedésbiztonsagi intézkedések és programok hatasainak értékelésére, azok kiilonb6z6 meg-
valositasi fazisaiban hatékonysagelemzéseket végeznek. E 1€pés soran kiillonbséget kell tenniink a
hatasvizsgalatok ¢és a koltség-haszon elemzések kozott. A hatasvizsgalat az adott intézkedés vart
hatdsara vonatkozo informacidok tudomanyos alapu meghatarozasat jelenti annak eldontése ér-
dekében, hogy egy konkrét intézkedés megvalosithatd vagy sem (moddszerei eltéroek lehetnek).
A koltség-haszon elemzéseket az adott biztonsagnoveld intézkedés megvaldsitasa eldtt, annak
meghatarozasa érdekében, hogy a cselekvési valtozatok koziil az ar-érték aranyban legmegtele-
16bbet valasszak [91;13].
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A legnagyobb kihivast az elemzések eredményeinek a dontéshozatali eljarasban valo tényleges
hasznalata jelenti. Az EU ROSEBUD projektjei részletes informaciokkal szolgalnak a hatékony-
sagvizsgalatokrol”, valamint attekintést adnak az intézkedések széles korének a koltségeirdl és
hasznairol [98] [99].

A varhato hatasok vizsgalata és a koltség-haszon elemzések kiegészitéseképpen megvalosulasi
vizsgalatot is végezhetiink, amely lehet6vé teszi a projekt 6sszegzését €és a nem megfeleld intéz-
kedések kiigazitasat. A megvalosulasi hatasvizsgalat a kdzlekedésbiztonsagi programok integrans
eleme kellene, hogy legyen. Finnorszagban altalanos gyakorlat, hogy koltséghatékonysagi elem-
zéseket végeznek a kozlekedésbiztonsagi dontések meghozatala soran. Ehhez nyujt segitséget egy
specialis, erre a célra kifejlesztett szoftver, amely a TARVA elnevezést kapta [91;14]. A TARVA
baleseti adatokat tartalmaz Finnorszag minden Utjara vonatkozdan. A programot a finn thalo-
zaton végzett infrastrukturdlis beruhazasok eredményeinek meghatarozasara hasznaljdk, amely
eredményt a sériiléssel jard balesetek és haldlesetek szamaban bekovetkezd valtozasok ereddjébal
szamolnak. A TARVA 1994-es bevezetése O0ta szamos, mas orszagban is elterjedt, mivel a program
eldsegiti az eréforrasok hatékonyabb felhasznalasat, megmutatja, hogy melyek a legsziikségesebb
intézkedések, és azokat mely utszakaszokon kell leginkabb bevezetni. [100;2-4]

Azelézéekbenbemutatotthatékonysagvizsgalatok ésakoltség-haszonelemzéseklétjogosultsagat
alatamasztja az a tény, hogy az EU olyan kotelezettséget tamasztott a tagorszagokkal szemben,
mely szerint azok az unios tAmogatast a hatékony és eredményes pénzgazdalkodas elveivel Ossz-
hangban hasznaljak fel — tobbek kozott — a kozlekedési projektek megvalosuldsa sordn. “Fokozza
a projektek eredményességére valo osszpontositast az eredmény- és hatasmutatok alkalmazasa
és az eredményességgel kapcsolatos kérdéseket vizsgalo helyszini ellendorzések révén, és juttassa
ervényre azt az alapelvet, hogy az unios finanszirozas eredményfiiggo, végezzen kockdzatalapu
utolagos ellendrzéseket a tarsfinanszirozott infrastrukturdk hasznalatara és teljesitményére vonat-
kozoan, tegye megbizhatobba a nagyprojektek és a Kohézios Alapbol tamogatott projektek értéke-
léset.” [97;58]

4.2. Az utinfrastruktura fejlesztésével kapcsolatos nemzetkozi tapaszta-
latok

A kozuati infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo, 2008. november 19-1 2008/96/
EK iranyelvet és azt 2018-ban moédositd iranyelvet (COM(2018)0274), a Bizottsag azzal a cél-
lal terjesztette eld, hogy a kozuti infrastruktura biztonsagi teljesitményének javitasa révén az EU

uthalozatan csokkenjen a halalos kozuti balesetek és sulyos sériilések szama. A Parlament 2019.

73 A javasolt iranyelvnek a ROSEBUD tematikus halozat altal elvégzett hatasvizsgalatai alatdmasztjak a javasolt
iranyelvek kovetkezményeirdl alkotott képet.

60



aprilisban elsd olvasatban elfogadta a javaslatot, és jelenleg folyamatban van az egyiittdontési
eljaras (2018/0129(COD)).

A tovabbiakban azt vizsgdlom, hogy a fenti iranyelv miként valdsul (valosulhat) meg a fold-
hasznalat és a haldzattervezés, az utak épitése, atépitése, valamint az tinfrastruktaraval kapcsola-

tos mindségbiztositasi eljarasok vonatkozasaban.

4.2.1. Foldhasznalat és halozattervezés

A foldhasznalat és halozattervezés képezi a biztonsagos utinfrastruktira alapjat. E munka soran a
tervezésnek biztositania kell azt, hogy a leggyorsabb utvonal egyben a legbiztonsagosabb utvonal
is legyen. E téren jo megoldast biztosithat a multifunkcios utak megsziintetése, azaz egy ut terve-
z¢&sét €s kivitelezését ugy kell elvégezni, hogy a végeredmény az ut valddi funkciojat tiikrozze.

A fenti elmélet gyakorlatba torténd atiiltetésére nyajt jo példat a Hierarchikus monofunkcionalis
uthalozat hollandiai 1étrehozasa. A Fenntarthato Biztonsag jovokép elsé gyakorlati eredményeként
az 0sszes holland kozlekedési hatosag Gjramindsitette Utjait és harom kizarolagos funkcidval
rendelkez0 kategoriakba sorolta dket, igymint [91;17]

- atvezetd utak (a tavolsagi kozlekedés szamara);
- elérési utak (lakodvezetek és vidéki telepiilések megkozelitésére);
- disztributor utak (az elobbi két kategoria kdzotti sszekottetés megteremtésére).

Mivel az elérési utakon a gépjarmiikozlekedés €s a sériilékeny uthasznalok (gyalogosok, ke-
rékparosok, segédmotorkerékparosok) kozvetleniil talalkoznak, a jarmiivek sebességét lakott te-
lepiiléseken 30 km/draban, lakott teriileten kiviil 60 km/éraban limitaltak. Az ,,atvezeto utakon”
— a forgalom szétvalasztasa érdekében — szintben eltolt keresztezodéseket alakitottak ki, igy itt a
sebességhatart 100 vagy 120 km/6raban hataroztdk meg. A disztributor utakon — a gyalogos ¢€s
kerékparos kozlekedés szamara fenntartott — az elvalasztod savok lehetové teszik a lakott teriileten
beliili 50 km/6ras, illetve lakott teriileten kiviili 80 km/6ras sebességet. Mivel a disztributor utak
keresztezddéseiben a lassu és a gyorsforgalmi kozlekedés talalkozik, itt a sebességet fizikai uton
(pl. korforgalmi keresztezddések kialakitasaval) csokkentették. Mindhdrom uttipus vilagosan fel-
ismerhetd a sajatos uttervezési elemekrdl €s a kihelyezett jelzésekrol. [91;17]

Ebben az alfejezetben — a foldhasznalattal és haldzattervezéssel kapcsolatban — bemutatott hol-
land példa sziikségességét bizonyitja, hogy az EU az 0sszekottetések és a megkozelithetoségek
javitasat jelentds unids beruhazasokkal segiti. ,, Példaul a 2007-2013-as idoszak sordan a Kohézios
Alap 3875 km uj kozut épitését (ennek 47%-a a TEN-T része) és tobb mint 23 000 km kozut dtépi-
tését tamogatta, ami a teljes hosszusagot tekintve egyiitt a 15 tamogathato tagallam f6 kozuthalo-
zata koriilbeliil 10%-anak felel meg. Ennek eredményeképpen t6bb millio ember szamara javult a
kozuti megkozelithetoség és csokkentek az utidok™ [97;28].
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4.2.2. Magaskockazatu utszakaszok meghatarozasa, utak épitése, atépitése

A magas baleseti gyakorisagu helyek és a keresztezédések felmérésének szamos feltételnek kell
megfelelnie, ugymint:

- baleseti adatbazisba torténd felvitel (pontos és igazolt baleseti helyszin megadéasaval);

- a nyilt utszakaszok és keresztezodések magas kockézata helyeire vonatkozo kiiszob értékek
meghatarozasa, melyek figyelembe veszik a balesetek szamat és stilyossagat;

- a veszélyesnek tartott Gitszakasz hosszéanak (,,ablakméret™), fébb jellemzdinek a rogzitése;

- az Utszakaszra vonatkozé rendszeres (legalabb évente) ellendrzés, a 3-5 éves periodusra vo-
natkozo baleseti adatok (a véletlenszer(i ingadozas figyelembevételével torténd) rogzitése,
fontossagi lista felallitasa;

- integralt menedzsmentrendszer miikodtetése, amely gondoskodik az elemzésre és kezelésre
forditott 1d6 és erdforras elosztasarol és a hatékonysagrol.

A magas kockazatu helyek atalakitasanak koltségei — a tapasztalatok alapjan — altalaban ala-
csonyak, de a koltség-haszon arany fiigg az alkalmazott intézkedésektdl. Szamos olyan kézikonyv
van, amelyek az utak tervezését és kivitelez€sét a biztonsdg szempontjabol kozelitik meg (pl.
Highway design and traffic safety engineering handbook. [101] Road safety manual, [102] stb.).
Mindegyik hangsulyozza, hogy a biztonsagos tervezés két kdzponti kovetelménye, hogy az 1t
kialakitdsa és tulajdonséagai feleljenek meg a funkcidjanak ¢€s a kozlekedési kdvetelményeknek,
valamint azok legyenek konzisztensek az it bizonyos szakaszanak teljes hosszan. [102] A szakiro-
dalmak hangsulyozzak, hogy a tervezés soran fel kell hasznalni a baleseti statisztikakat, a tervezes
¢s épités fazisaban pedig figyelembe kell venni a biztonsagi eldirasokat, lehetdségeket, mert ezzel
csokkenthetd a kivitelezés utani atépitések, javitdsok szdma. [103] [104]

A kivitelezéssel kapcsolatos el6készitd munka jo példdja a faval torténd iitkozés elleni védelem,
amellyel kapcsolatos kisérletet a dél-franciaorszdgi RN 134 szamu ut egy 26,5 km-es szakaszan
végezték el. A projekt soran 7 800 méter biztonsagi korlatot szereltek fel, 13 csomdpontot épitettek
at és 8 helyen ut menti munkalatokat végeztek. A fak elleni litkzésvédelmi kisérlet teljes koltsé-
ge 1 millié eurd volt, amely magéban foglalta a projektszervezést, a tanulmanyok elkészitését, a
kivitelezést és a helyszini ellenérzést. A kisérlet bizonyitotta, hogy az ilyen jellegli intézkedések
¢és kivitelezések eredményeként az iitkozések, igy a sériilések szama, azok stulyossaga 1ényege-
sen csokken. Kiszamoltak, hogy a kdvetkezmények enyhitésére forditott 6sszegek (sériiltek ella-
tasa, rehabilitacio, helyreallitas, biztositasi érték, stb.) 8-9 szeresen meghaladjak a megeldzésre
forditott koltségeket. [91;21]

A kozlekedési jelek alkalmazéasaval kapcsolatban szamos kisérletet folytattak, melynek ered-
ményeként alkalmazzak: a razobordas optikai vezetévonalat, a valtoztathato tartalmu kozlekedési
jelzotablakat. Kiilonbozo tanulmanyok szerint a sériiléssel jard balesetek szdma 30%-kal csok-
kenthetd az utpadkan elhelyezett hangjelz6 bordakkal, és 10%-kal a kozépen elhelyezett bordak-

kal. A valtoztathat6 jelzésképii tablakra vonatkozo tanulmanyok jo részében talalhaté modszertani
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hidnyossagok ellenére megalapozottan kijelenthetd, hogy ezek a jelzéberendezések segitik a sérii-
1éssel jaro balesetek szamanak csokkentését és a forgalom harmonizalasat. [91;23]

A magaskockazati utszakaszok meghatdrozasara, az utak épitésére és atépitésére vonatkozo
koltség-haszon megallapitasok (becslések) nagyon kiilonbozdek, melynek egyik oka a szamitési
eljarasok kozotti kiilonbségekben hatarozhatdé meg. [91;22]

EU vonatkozasaban a magaskockazatu utszakaszok meghatarozasanak, utak épitésének, atépi-
tésének, karbantartasanak hatalmas anyagi vonzata van. Az Eurdpai Bizottsag évi mintegy 130
milliard euréra teszi az e teriileten (TEN-T™ €s varosi infrastruktira) fennallé 6sszes beruhazasi
sziikségletet. [97;13] A karbantartés szintén tovabbi jelentds beruhazast igényel [105;7]. A becslé-
sek szerint a torzshalozat fejlesztésének beruhdzasi sziikségletei a 2021-2030-as idészakban 500
milliard eurdt tesznek ki. Ha az atfogd halozatot és az egyéb kozlekedési beruhazasokat is figye-
lembe vessziik, e szam koriilbeliil 1,5 billié euréra nd. [106] E tények azt bizonyitjak, hogy e te-
riileten a nemzeti €s unids egylittmiikddés a célok pontos meghatarozésa és az anyagi eréforrasok

helyes felhasznaldsa szempontjabol kiemelkedd jelentdséggel bir.

4.2.3. Az utinfrastrukturaval kapcsolatos mindéségbiztositas

A kozlekedés-, szallitasbiztonsaggal kapcsolatos mindségbiztositds — mint azt a 3.1. alfejezetben
bizonyitottam — az Utinfrastruktira szempontjabol kiemelkedd jelentdséggel bir. Vizsgalatom
érdekessége, hogy én azt hazai viszonyok kozott a szolgaltatdsokkal (fuvarozassal) kapcsolatos
biztonsag szempontjabol tartottam fontos tényezonek, addig a kiilfoldi szakirodalom annak jelen-
téségét az Utinfrastruktiraval kapcsolatos beruhazasokban latja, eszkdzeként pedig a mindségbiz-
tositasi auditot és a kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalatot hatarozzak meg.

A kozlekedésbiztonsagi auditok elvégzésének elsddleges célja a valoszintisithetd problémak
lehetd legkorabbi azonositasa annak érdekében, hogy a beruhdzas elkésziilte utani koltségesebb
beavatkozasokat el lehessen kertilni.

A kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalat olyan eszkdz, amely a meglévd uthalozat biztonsagi
szempontok szerinti rendszeres ellendrzését foglalja magaban, a balesetek szamatol fiiggetleniil.
Mind a kozlekedésbiztonsagi audit mind pedig a kozlekedésbiztonsagi feliilvizsgalat megel6z6
intézkedés, amelyek a balesetek megeldzése érdekében hataroz meg biztonsagnoveld tevékenysé-
geket. A kozlekedésbiztonsagi audit egy legfeljebb 6t szakaszbol allo, fliggetlen értékelo altal vég-
zett formalis eljaras a kozuti kozlekedési rendszerek adott kialakitasaval 6sszefiiggd potencialis €s
valoszinlsithetd biztonsagi problémak azonositasara akar 0j beruhazas, akar meglévo ut atépitése
esetén. A kozlekedésbiztonsagi auditot gyakran a teljes mindségellendrzés elso 1épésének tekintik
[91;27].

A biztonsagi feliilvizsgélat sordn képzett szakemberek biztonsagi szempontbol ellendrzik a

74 TEN-T: Trans-European Transport Network — Transzeuropai Kozlekedési Halozat.
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hasznalatban 1évé Gthaldzatot. Ez a feliilvizsgalatot helyszini szemlével végzik el. Ennek ered-
ményeképpen — ahol csak lehet — alacsony koltségli intézkedések bevezetésére tesznek javaslatot.
A feliilvizsgalat eldnyei:
- akozlekedésbiztonsagi sziikségletek tudatositdsanak novelése a politikusok, dontéshozok
¢s uttervezok korében,;
- alapot szolgaltat az adott Ut biztonsagi teljesitményének szisztematikus ndveléséhez;
- apontos hely és a hidnyossag tipusanak megjelolésével meghatarozza az adott ut fely;ita-
sanak legsiirgdsebb feladatait. [91;27]

A téma fontossagat mi sem bizonyitja jobban, mint az, hogy az EU-ban folyamatosan zajlik a
jogharmonizéci6. Ennek részeként az Eurdpai Szabvanyiigyi Bizottsdgban a nemzetkozi szinten
késziilt EN, EN ISO) épitésiigyi szabvanyokat nemzeti szinten honositjdk (MSZ EN, MSZ EN
ISO). A termék- és tamogatd szabvanyokban megfogalmazott eldirasok, vizsgalati modszerek, el-
lendrzési eljarasok a kész épitmények alapvetd kovetelményeinek teljesitését 1) megkozelitésben
koveteli meg, amely nem mas, mint az Epitési termék iranyelv (89/106/EGK. [107;7] Az irany-
elv — az utinfrastruktiraval kapcsolatos mindségbiztositassal kapcsolatban — tobbek kozott kitér
[107;8-11]:

- az utépitési anyagok szabvanyositasara;

az ellendrzést végzo testiiletekre, azok feladatara;

- az épitési termékek teljesitménytulajdonsagaira;

- apalyaszerkezetek méretezésére;

- amiszaki szabalyozasi rendszer mikodésére;

- alaboratoriumok mitkodésére.

Mint azt ezen alfejezet bizonyitja, az utinfrastruktirdval kapcsolatos mindségbiztositas szava-

tolja, hogy az utak a vonatkozé szabvanyoknak megfelelnek és — a megfeleld kivitelezéssel és a
folyamatos karbantartassal — biztositjak a kozlekeddk biztonsagat.

4.3. A jarmiivekkel és az azokhoz kapcsolodo biztonsagi berendezésekkel

fejlesztésével kapcsolatos nemzetkozi tapasztalatok

A jarmiivek és a hozzéajuk kapcsolodd biztonsagi berendezések jelentds szerepet jatszanak a
szallitasbiztonsagban, hiszen hosszl tavu hatést gyakorolnak arra. A jdrmiivek kialakitasa hatassal
van az utasok ilitkozésvédelmére €s a védtelen, sériilékeny uthasznalok sulyos sériilésének csok-
kentésére. Az intelligens vezetétamogato rendszerek (beleértve a jarmiivon beliili, jarmiivek ko-
zOtti, valamint ut és jarmi kozotti technoldgidkat) a jarmiivezetdt segitik abban, hogy feladatat
biztonsagosan ¢€s olyan hibak kikiiszobolésével végezhesse el, amelyek maskiilonben balesetet
okozhattak volna. A téma — a kozati fuvarozés vonatkozasadban — tobbek kozott feloleli:

- a biztonsagos auto tervezésével kapcsolatos kérdéseket [108];

- az 0j autok értekelésére bevezetett tesztek helyzetét [108];
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a jarmivek lathatdsagaval kapcsolatos eldirasokat [91;31];
a vezetést tdAmogato rendszerek alkalmazéasaval kapcsolatos fejlesztéseket. [109]

Az Eurdpai Bizottsag javaslatot nyujtott be a 96/53/EK tandcsi iranyelvvel a jobb aerodinami-

kai, energiahatékonysagi ¢s biztonsagi teljesitményt biztositd vezetdfiilkék kialakitasa érdekében.

E javaslat — az értekezés témédja szempontjabol — azért is érdekes, mert a biztonsagos arutovabbitas

érdekében olyan ajanlasokat fogalmaz meg, mint: [110]

a fékrendszerek és a kormanyberendezések korszertisitése;

az automata biztonsagi rendszerek beépitése, amelyek az aktiv forgalombiztonsagot fokoz-
zak;

a jarmiivek kialakitdsa sordn felhasznalt anyagok mindségének javitasat;

az alvazak és a karosszéridk tudomanyos vizsgalatokon alapul6 kialakitasat;

a nagy teljesitményti I6kharitok, a 1égzsakok és a biztonsagi 6vek, a passziv biztonsag esz-

kozeinek fejlesztését.

2014-ben mar konkrét, un. miiszaki alkalmassagi jogszabalycsomagot fogadott el. Ez az intéz-

kedéscsomag magaban foglalja:

az id6szakos miiszaki vizsgalatrol sz6l6 2014/45/EU irdnyelvet;

a haszonjarmiivek kozlekedésre vald alkalmassaganak kozuti miiszaki ellendrzésérdl szolo
2014/47/EU iranyelvet;

a jarmiivek nyilvantartasba vételéhez kapcsolodod okmanyokrol sz616 2014/46/EU iranyel-
vet;

a biztonsagi 6vnek a 3,5 tonna tdmeget el nem érd gépjarmiivekben valo kotelezd haszna-
latat;

az 1992. februar 10-1 92/6/EGK iranyelv modositasat, amellyel a sebességkorlatozo beren-
dezések hasznalatara vonatkozo kotelezettséget kiterjesztette (a vezetdiilést nem szamitva)
a tobb mint 8 iiléssel felszerelt valamennyi személyszallitd gépjarmiire, valamint az dsszes
3,5 és 12 tonna kozotti aruszallitod jarmtire [111];

az eliils6 védelmi rendszerek kialakitasara és frontalis litkozéskori miikddésére vonatkozo
kovetelményeket;

kerékparosokkal és gyalogosokkal val6 iitkzéseket megeldzo technologidk alkalmazasa-
nak kovetelményeit;

egy jovahagyott fékrasegitd rendszer (Break Assistance System — BAS) beszerelésének

kotelezettségét;

- a veszélyes aruk fuvarozasara vonatkoz6 eldirasok szigoritasat.

A szakértOk a veszélyeztetett jarmiivek lathatosaganak fokozasa mellett fontosnak tartjak a szal-

litojarmiivek ezirdnyt felkészitését is. E teriileten ajanljak a fényvisszaverd szalagok alkalmaza-

sat, amelyek a nagy autok lathatosagat 1000 méter tavolsagra is novelik éjszakai forgalomban.

A fényvisszaverd szalag segiti a forgalom tobbi résztvevdjét a teherautok teljes méretének helyes

felmérésében, igy id6t adva nekik a megfeleld reagalasra. [109],
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A nappali menetlampa (Daytime Running Lights-a tovabbiakban DRL) olyan jogszabalyi kote-
lezettség a gépjarmiivek szadmara, miszerint napszaktol és fényviszonyoktdl fiiggetlentiil tompitott
vagy specidlis DRL lampakkal kell kozlekedniiik. Metaeclemzések azt mutatjak, hogy a kotelezd
DRL a nappali, tobbszereplds gépjarmiiiitkdzések szamat 5—15%-kal csokkenti. A DRL alkalma-
zasat ellenzok véleményliket a plusz lizemanyagigény koltségeivel és az ezzel 0sszefiiggd kor-
nyezeti koltségekkel magyarazzak, de szintén elemzések bizonyitjak, hogy személygépkocsiknal
1,6%-kal, nehézgépjarmiiveknél 0,7% kal n6 az lizemanyag-fogyasztas. A becsiilt haszon-koltség
aranyszamok viszont 1,2 ¢és 7,7 kozé esnek [91;31].

A vezetéstamogatd rendszerek segitenek a vezetonek a jarmii biztonsagos vezetésében, példaul
figyelmeztetnek vagy kozbelépnek akkor, ha a vezeto:

- atlépi a forgalmi sdvjanak hatarait (Lane Departure Warning System — a tovabbiakban
LDWS);

- ha talsdgosan megkdzeliti az eldtte haladd gépjarmiivet (Adaptive Cruise Control-ACC
vagy Collision Avoidance-CA rendszerek;

- hatallépi a megengedett legnagyobb sebességet (Intelligent Speed Assistance-a tovabbiak-
ban ISA);

- ha 6 vagy utasai elfelejtik bekapcsolni a biztonsagi dvet (Seatbelt Reminders-a tovabbiak-
ban SR);

- vagy ha majdnem elveszti uralmat a jarmi f616tt (Electronic Stability Control-a tovabbiak-
ban ESC).

A fenti rendszerek dontd tobbsége a szallitojarmiivek vonatkozasdban még nem kotelezdek, de
a feleldsséggel gondolkodod, a biztonsagot szem el6tt tartd fuvarozok mar ezekkel rendelik meg
szallité jarmuveiket.

A fentiek koziil — kozlekedésbiztonsagi fontossagara tekintettel — az intelligens sebességszaba-
lyozast tdmogato rendszert (Intelligent Speed Assistance-a tovabbiakban ISA) emelem ki. Becs-
Iések szerint az Osszes haldlos vagy sulyos baleset mintegy egyharmadaért a tulzott vagy nem
megfelelden megvalasztott sebesség a felelds. Az ISA olyan rendszerek altalanos elnevezése, ame-
lyek célja a sebességkorlatozasok betartisa. Altaldban az ISA rendszerek meghatérozzak a jarmii
helyzetét és 0sszehasonlitjak pillanatnyi sebességét a megadott sebességkorlattal vagy az adott he-
lyen ajanlott biztonsagos sebességgel. Tl magas sebesség esetén a rendszerjelzést ad a vezetdnek
a hatalyos sebességkorlatrol vagy akar le is csokkentheti a jarmii sebességét a megadott értékre
[91;33]. AZ ISA rendszer alkalmazasa az EU-ban még nem kotelezd, ehhez uniods jogszabalyalko-
tasra lenne sziikség.

A PROSPER projekt [112] szamitésai alapjan az ISA rendszerek egy piac éltal vezérelt forga-
tokonyv szerint 19,5% és 28,4% kozotti értékkel, mig hatdsagi vezérlés esetén 26,3% ¢és 50,2%
kozotti értékkel csokkenthetik a haldlos kozlekedési balesetek szdmat. A pozitiv hatas a varosi

utakon ¢és a hatarozottabban kozbelépd ISA rendszerek esetében a nagyobb. Az ISA rendszerek az
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lizemanyag-fogyasztds ¢és a zajartalom csokkenéséhez, valamint a levegdmindség javitdsdhoz is
hozzajarulhatnak [112].

4.4. A gépjarmiivezetok képzésével, tovabbképzésével, a kozlekedésbizton-

sagi kampanyokkal kapcsolatos nemzetkozi tapasztalatok

Az, Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalositasahoz — Uton egy versenyképes és
eroforras-hatékony kozlekedési rendszer felé” cimii, 2011. marcius 28-1 bizottsagi fehér konyvben
{COM(2011} 0144) [75] a Bizottsag 2020-ra tolja ki azon cél megvalodsitasat, hogy a kozuti bal-
esetekben elhunytak szama felére csokkenjen, 2050-re pedig mar azt iranyozza eld, hogy halalos
kimeneteli kozuti balesetre egyaltalan ne keriiljon sor. A Bizottsag politikai iranymutatasaiban
megfogalmazott célok megvalositdsat a megosztott felelosség és a szubszidiaritas elve szerint
nemzeti €s eurdpai szintli intézkedések elfogadasaval latja megvaldsithatonak.

Az ithasznalok oktatasanak €s képzésének javitasat és a kozuti kozlekedésbiztonsagi szabalyok
alkalmazasanak hatékonyabb ellendrzését, a kdzuti infrastruktira €s a jarmiivek biztonsaganak ja-
vitasat, a veszélyeztetett uthasznalok, kozottiik a gyalogosok és a kerékparosok védelmét — a mar
meglévo jogszabalyok hatékonyabb alkalmazasaval — nemzeti szinten latjak megvaldsithatonak.
Sajnos az ajanlas nem tartalmaz olyan konkrét javaslatokat, amelyek érdemi megoldast jelentené-

nek e terileten.

4.4.1. Gépjarmiivezetok képzése, tovabbképzése

Az autdvezetd képzés fontos eszkoz annak eléréséhez, hogy az emberek biztonsagosan vezes-
senek és megértsék a gépjarmiivek vezetésének kockazatait. A leginkabb elterjedt gyakorlat sze-
rint hivatasos tanarok képzik a jelentkezdket, akik azutan (elméleti és gyakorlati) vizsgat tesznek.

Egyre tobb orszagban a hivatasos oktatokat a sziilokkel vagy mas erre felhatalmazott felnott
kiséretében zajlo egyiittes vezetés valtja fol. Mas orszagokban tobblépcsds rendszert alkalmaz-
nak, amely kotelez6 képzést ir eld mind a vezetdi engedély megszerzése eldtt, mind pedig azutan
(tovabbképzeés). Barmelyik rendszert vizsgaljuk, megallapithatjuk, hogy az autdévezetd képzésnél
fontos, hogy a tanuldévezetdk ne csak a jarmiivet tanuljak meg kezelni és ne csak a kozlekedési
szabalyokat ismerjék, hanem megtanuljak felismerni a kozuti kozlekedés kockazatait, valamint a

kockazatnoveld tényezdket, tudjak meghatarozni sajat képességeiket €s korlatjaikat is.
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GDE MATRIX: AZ AUTOVEZETO KEPZES ALAPVETO OSSZETEVOI

Ismeretek és
készségek

Kockazatnovelo

tényezok

Onértékelés

IV. Eletcélok és az
élethez sziikséges
készségek

és képességek

* Eletstilus, kor, csoport,
kulttra, szocialis helyzet
stb.,

* Viszonyulésa a vezetési
magatartashoz

* Szenzacio keresése
* Kockazatérzékelés
* Csoportnormak
¢ Csoportnyomas

* Introspektiv kompetencia
* Sajat eléfeltevések
* Impulzusok ellendrzése

I11. Vezetési célok

és vezetési kontextus

* Modalis valasztas
* [d6 megvalasztasa
* Motivacio szerepe
« Utvonaltervezés

* Alkohol, faradtsag

* Alacsony tapadas

* Csucsforgalmi iddszakok
* Fiatal utasok

* A sajat motivaciok
hatasa a dontésekre
* Onkritikus gondolkozas

II. A kozlekedési

* Kozlekedési szabalyok
* Egyiittmikodés

* Szabalyok be nem tartasa
o Tul kicsi kovetési tavolsag

* A vezetési készségek
felmérése

helyzetek felismerése i
* Vészhelyzet felismerése

 Automatikus reflexek

* Alacsony tapadas
» Sériilékeny uthasznalok

2 . * Sajat vezetési stilus
és kezelése

* Az auto mikodése
¢ Védelmi rendszerek
o Jarmi ellendrzése
* Fizikai torvényszer

6. sz. tablazat: GDE matrix [91;44]

L. Jarmii kezelése * Biztonsagi v mellozése
* Jarmti meghibasodésa
» Elhasznalodott

gumiabroncsok

* A jarm feletti uralom
megtartasa képességének
felmérése

Mindezeket a kovetelményeket legjobban az in. GDE matrixban (Goals for Driver Educa-
tion-autovezetd képzési célok), amelyet a GADGET EU projektben alkalmaztak el6szor [91;44].
Az autosiskolakban zajld autovezetd képzés tekintetében az OECD/ECMT Kozlekedési Kuta-
tokozpontjanak a fiatal autovezetokrdl késziilt kozelmultban megjelent kdzos jelentése [113] az
alabbiakat ajanlja.

1.) A hagyomanyos képességeken alapulod oktatas olyan kiterjesztése, hogy az oktatd olyan
modszerekkel mondja meg a tanulonak, mi helyes és mi helytelen, amelyek a tanulot sze-
mélyesen ¢€s érzelmileg is érintik. Ez kiilondsen fontos abbol a szempontbol, hogy a tanuld
egyre inkabb tudatara ébredjen a vezetési feladatokkal kapcsolatos reakcidira, nehézsége-
ire, stb.

2.) A hivatésos autdvezetd oktatok rendelkezzenek a sziikséges tudassal és pedagogiai képes-
ségekkel, amelyek segitik a tanul6t abban, hogy biztonsagos vezetéve valjon.

Az autdvezetd képzés Daniaban radikalisan megvaltozott. Az oktatas ugy é€piil fel, hogy a tanu-
16 az elméletet €s a gyakorlatot valtogatva halad a konnyebb feladatoktol a nehezebbek felé.

A képzés egyik fontos része a defenziv vezetés €s a vészhelyzet felismerés. A tanuloknak leg-
alabb 26 elméleti és 20 gyakorlati oran kell részt vennilik. A gyakorlati oktatas egy forgalomtol
elzart teriileten kezdddik, majd a gépjarmi biztonsagos kezelését kovetden kozaton folytatodik.

A zart teriileten zajlo tréning kockazatfelismero6 feladatokat is magaban foglal. A képzési program
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szigoru betartasaért az oktatd a felelds. Az uj képzési program bevezetése utan a vezetdi engedély
megszerzése utani elsd évben 7%-os baleseti kockazatcsokkenés volt mérhetd a régi képzéssel
szemben, de ez a késobbiekben csokkenés mar nem volt kimutathato [113] [114].

Svédorszagban egy 1993-ban bevezetett reform alapjan a tanuldvezeték minimalis életkorat
17,5 évrdl 16 évre vitték le, de vezetdi engedélyt tovabbra is leghamarabb 18 évesen lehetett meg-
szerezni. A korhatar csokkentésének az volt a célja, hogy — kisérd vezetés segitségével” — tobb
gyakorlat szerezhessenek a tanuldk a vizsga eldtt. A rendszer életképességét igazolta, hogy a ve-
zetdi engedély megszerzése utani elsé évben az 11j vezetdk egymillio kilométerre szamolt baleseti
kockézata a régi rendszerben 0,975 volt, mig az 0j rendszerben ugyanez a szam 0,527, amely 46%-
os csokkenést jelent.[91;47]

Ugyancsak Svédorszagban alkalmazzak a biztonsagi csarnokok gyakorlatat. Ez azt jelenti, hogy
a csarnokokban olyan oktatési segédeszkozoket talalunk, amelyek szimulacié segitségével a tanu-
lovezetdket az autdk berendezéseinek aktiv és szabalyszerli hasznélatara 6sztonzik. A biztonsagi
csarnokok koncepcioja része a svéd beldtason és megértésen alapulo autovezeto képzésnek, amely
a képességeken ¢és készségeken, valamint eléirdsokon alapul6 oktatastol a személyes tapasztalaton
alapuld és kockazatfelismerési tréninget is magéaban foglalo képzés felé tart. Mind a gyakorlati
tapasztalatok (pl. a fizikai erék hatasainak megtapasztalasa’™, vezetési stilusok bemutatasa), mind
pedig az elméleti alapok (pl. csoportbeszélgetések) felhasznalhatok e célok eléréséhez. E képzés
soran a tanulovezetdknek fél napot egy vezetéstechnikai tanpalyan kell eltdltenitik, ahol ismerete-
iket a gyakorlatban probalhatjak ki.”” [91;48] [115]

4.4.2. Kozlekedésbiztonsagi kampanyok, veszélyes kozlekedési magatartasok megelozése

Néhany intézkedés kozvetlen célja a magatartasvaltoztatas elérése (pl. ne hajtsanak gyorsan, hasz-
naljak a biztonsagi ovet, hasznaljanak nappal vilagitast, stb.) Itt fontos, hogy az atadando lizenet
rovid, vildgos és félreérthetetlen legyen. Fontos tovabba az is, hogy a kampany soran kiilonb6z6
médiumokat kombinaltan hasznaljanak (pl. hirdetotablakat, radiot, TV-t, szérolapokat stb.) és az
lizenetet tobbszor ismételjék. Témam szempontjabol a j6 kampany példajaként a Belgiumbol in-
dult Bob kampany [116] [91;40] és a Hollandiabdl szarmazoé Goochem a tatu [91;41] kampanyok
emlithetdk.

A Bob kampany Belgiumban 1995 6ta van jelen, 15 EU tagallam masolta le és adaptalta helyi
koriilményeihez. Bob annak a személynek a neve, aki nem iszik, ha vezet, és mindig biztonsago-

san kozlekedik. A kampany tulajdonképpen arra torekszik, hogy tarsadalmilag elfogadhatatlanna

75 Sziilokkel, kijeldlt segitokkel.

76 P¢ldaul borulasszimulatoron.

77 Jelenleg a 35 svédorszagi tanpalya koziil nyolcnal épitettek ki biztonsdgi csarnokot, de ez a szam egyre nd. A
biztonsagi csarnokok elvét egyre tobb skandinav orszag vette at.
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tegye az ittas vezetést’®. A kampany fontos eleme, hogy azt a szeszipar tiamogatja. A kampannyal
egyiddben meg erdsitik a koziti ellendrzést is. Allando elemei a Bob honlap, a Bob mikrobusz, a
szorolapok, kulcstartok, polok, idészakos elemei az Gt menti hirdetétablak, oriasplakatok és TV és
radiohirdetések.

A Goochem, a tatu 2004-ben és 2005-ben a biztonsagi 6vre vonatkozo6 szabalyok betartdsanak
fokozasat tiizte zaszlajara. A kampany a kommunikacids stratégia és a szocialis marketing eleme-
ire épitve a kivant magatartas elényeit kihangsulyoz6 pozitiv kommunikacidval segiti annak el-
terjedését. Az lizenet atadasara a televiziot, a radiot, a hirdetdfeliileteket és az internet honlapokat
hasznaljak. A Goochem, a tatu koncepci6 volt az Eurdpai Bizottsdg altal finanszirozott eurdpai
hat4sara a biztonsagi ovet hasznalok ardnya 2004-ben 75%-ra, 2005-ben 82%-ra és 2006-ban
90%-ra emelkedett [91;41].

A kampanyok mellet, azokkal parhuzamosan j6 eredményt érhetiink el a biztonsag teriiletén a
veszélyes kozlekedési magatartasok megeldzésére vald torekvéssel is. A tudatosan elkdvetett sza-
balysértések megeldzésére szamos eszkdzt fejlesztettek ki, amelyek két nagy csoportja:

- ajarmivek mozgasat blokkolo6 eszkdzok;
- az eseményrdgzitok (fekete doboz).

A blokkol6 rendszerek segitségével megeldzhetd, hogy olyan vezetd haszndlja a jarmiivet, aki
az adott helyzetben nem alkalmas arra. Ide tartoznak az egyéni vezetdi engedélyt ellenérzé rend-
szerek, amelyek megakadalyozzak az autd vezetését, amennyiben azt bevontak, vagy ha az olyan
korlatozasokat tartalmaz, amely nem teszi lehetdvé az adott tipus vezetését.

A blokkoldk masik tipusat az alkoholblokkolok alkotjak, amelyek megakadalyozzak az autd
beinditasat, ha a vezetd alkoholos befolyésoltsag alatt all. Az alkohol, becslések szerint a stlyos és
halalos sértiléssel jaro balesetek 20-25%-aban befolyasold tényezd. [91;53] Az alkoholos gyj-
tasblokkold vagy masnéven alkoblokk egy olyan elektronikus szerkezet, amely megakadalyoz-
za az autd beinditasat, ha a vezetd alkoholt fogyasztott. Az alkoblokkot a széllitmanyozasban is
hasznaljak, kotelezOvé tételére az Eurdpai Parlament Iépéseket tett. Bevezetésére szamos eurdpai
orszagban végeztek probaprojekteket, tobbek kozott Belgiumban, Norvégidban, Spanyolorszag-
ban ¢és az Egyesiilt Kiralysdgban [117;8-13]. Az alkoblokkal felszerelt jarmiivek sériiléses baleseti
kockézata mintegy 50%-kal csokkent. Tovabbi becslések szerint 40-60%-kal csokkenti az ittas
vezetésért kordbban mar elitélt soférok visszaesési ratajat [117;9].

Az eseményrogzitOk (Event Data Recorder-a tovabbiakban EDR) vagy az un. fekete dobozok
a vezetési magatartas szamos tulajdonsagat figyelik, illetve rogzitik (pl. sebesség, gyorsito és fé-
kezberdk, a vilagito- és jelzoberendezések hasznalata, sebességfokozat, biztonsagi v hasznalata,

stb). Ez azért is fontos, mert napjainkban egyre tobb ittas kamion sofér okoz balesetet. Az ese-

78 Ez azért is fontos, mert napjainkban egyre tobb ittas kamion sofér okoz balesetet.
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ményrogzitoknek két f6 fajtaja van. A baleseti eseményrogzitd csak korlatozott ideig, a baleset
el6tti és utani eseményekrdl gytijt adatokat, az utazasi eseményrdgzitd pedig az ut soran keletkezd
Osszes adatot gytijti. A baleseti eseményrogzitot altalaban a kozuti baleset bekovetkezésének re-
konstrualasara hasznaljak. [118] [119].

Tehergépjarmiivekbe, furgonokba és céges autdkba altalaban maguk a vallalkozéasok és cégek,
vagy a lizingcégek szerelnek eseményrogzitot, példaul egy biztonsagi kultura program keretében.
A jelek szerint az eseményrdgzitdnek megel6z6 hatasa van. Szamitasok bizonyitjak, hogy a teher-
autokba szerelt eseményrogzitok 20%-kal csokkentik a baleseteket és karokat, 5,5%-kal a halal-
eseteket és 3,5%-kal a stlyos sériiléseket. [91;53] Egy mésik tanulmany szerint [119] a vallalatok
haszon-koltség aranyszama 20 az utazasi, és 6 a baleseti eseményrogzitok hasznélata esetén, ami

azt jelenti, hogy egy flottatulajdonos a beruhdzas egy éves megtériilésével szadmolhat. [91;53]

4.4.3. Kozlekedési szabalyok betartatasa

A kozlekedési szabalyok betartatasanak célja a kozlekedési kihagasok megeldzése az objektiv €s
szubjektiv lebukasi esélyek megnovelése altal. ,, 4 szubjektiv valosziniiség és igy a betartatdas ha-
tekonysaganak novelése érdekében fontos, hogy a rendorségi ellendrzéseket:

- megfelelo publicitas kisérje;

- hosszu idotavon keresztiil, rendszeresen végezzék;

- ne lehessen elore jelezni;

- jol lathato modon végezzék,

- nehezen lehessen kikeriilni”. [91;49]

A renddrségi ellendrzéseken kiviil még tobb olyan modszer 1étezik, amelyek eldsegitik a kozle-

kedési szabalyok betartasat, igy a kozlekedésbiztonsag javitasat is. Példaként emlitheto:
- a biztonsagi kamera program az Egyesiilt Kirdlysagban [91;50]; [120];
- az automatikus sebességellendrzés Franciaorszagban[91;51]; [121];
- a szakaszellenorzés Hollandiaban [91;52].

A fenti sebességellendrzo rendszerek (eljarasok) azért keriiltek bevezetésre, mivel egyértelmu
Osszefliggés van egy adott utszakaszon haladok sebessége ¢s a balesetek szdma €s sulyossaga ko-
z0tt. A sebességtullépési szabalysértések csokkentésének kozvetlen biztonsagndveld hatasa van.
Az Egyesiilt Kirdlysagban a biztonsagi kamera programot helyi kozosségek mukodtetik. A birsa-
gokbdl befolyo 0sszeget a kamerak fejlesztésére, illetve mas kozlekedésbiztonsagi intézkedésekre
koltik. Az értékelések szerint a kamerak mentén 70%-kal csokkent a sebességtullépdk szama. Az
atlagsebesség 6%-kal, a balesetek szama pedig 10-40%-kal csokkent a kamera kdrnyékén. Fran-
ciaorszagban 2003-ban indult az automatikus sebessegbetartatasi program. Azdta 1 000 helyhez
kotott és 500 mobil sebességmérd kamerat szereltek fel orszagszerte. A kamerak kdzvetlen 6sz-
szekottetésben vannak egy kozponti feldolgozo irodaval, ahol a rendszamtablarol késziilt fénykép

alapjan azonositjak a jarmi tulajdonosat. A rendszer mikodtetése Ota az atlagsebesség csokkenése
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5 km/6 volt, a halalesetek szama tobb mint 30%-kal csokkent harom év alatt. A csokkenésnek dur-
van 75%-a az ujonnan bevezetett sebességmérd kamerarendszernek koszonhetd.

A holland szakaszellendrzo rendszer napi 24 6raban heti 7 napon keresztiil dolgozik, ami azt
jelenti, hogy a tettenérés kockazata gyakorlatilag 100%. A rendszer elsd értékelése megmutatta,
hogy a gépjarmiivek atlagos sebessége 100 km/h-r6l 80 km/h-ra (tehergépjarmiiveknél 90 km/h-
r6l 80 km/h-ra), a balesetek szdma pedig 47%-kal csokkent. Az ellendrzott Gtszakaszok eldtt és
utan 10%-kal csokkent a balesetek szama. A rendszer miikodtetésének éves koltség 2 és 4 millid
eurd kozott van. A miikodés elsé évében a birsagokbol szarmazo bevétel 7 millio eurodra rigott. Ez
1:1,7 és 1:3,5 koltség-haszon aranyszamot eredményez, ha a be nem kovetkezd balesetekbdl eredd

megtakaritast nem vessziik figyelembe.

4.4.4. Az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) és az ,,eBiztonsag” kezdeményezés

A Bizottsag 2008 decemberében cselekvési tervet inditott az ITS kozati fuvarozas terén torté-
no elterjesztése érdekében. A cselekvési terv szamos kezdeményezést tartalmaz (példaul a 2006-
ban beinditott eBiztonsag kezdeményezést) és tobb kiemelt fontossagu cselekvést hataroz meg.
A 2010. jalius 7-1, a kozati szallitasban hasznaland6 ITS-ekkel kapcsolatos 2010/40/EU irany-
elv ugyanezt a szellemet koveti, €s célja a kolcsonosen atjarhatdo ITS-ek Gsszehangolt €és egysé-
ges kiépitésének biztositasa az Unioban. Az ITS-ek koz¢ tartoznak tobbek kozott az automatikus
sebességszabalyozast és a savelhagyast feliigyeld berendezések, az iitkozésre figyelmeztetd
eszk6zok, vagy baleset esetén az automatikus segélyhivo rendszerek.

A Bizottsag altal 2003-ban 1étrehozott ,,eBiztonsagi forum”, amelyet 2011- ben ,,iMobility”’-nek
neveztek at, a kozati biztonsagban érintett feleknek szolgal k6zos platformul, melynek célja, hogy
elOsegitse €s ellendrizze az eSafety-vel kapcsolatos ajanlasok tiszteletben tartasat és timogassa a
jarmubiztonsagi eszk6zok kiépitését és hasznalatat. Az ,,eSafety” vagy ,,iMobility” kialakitasaval
harmas célt kivannak elérni, igymint. a balesetek szamanak és sulyossaganak csokkentése, a gép-
jarmiivezetok biztonsaganak novelése €s az arutovabbitd jarmiivek nyomon kovethetdsége.

Jelenleg a kozuti kozlekedésbiztonsagi szakértok kozott sincs egyetértés az eldzdekben targyalt
biztonsagi technologiak széles kori elterjesztésének elonyds hatasairdl. Szamos szakértd azon az
allasponton van, hogy azok az igéretesebb biztonsagi technologiak, amelyek mar bizonyitottak al-
kalmazasuk eldnyeit, azokat kevésbé tdmogatjak vagy alkalmazzak, éppen ezért siirgésen tovabbi
kutatasokra van sziikség.

Az EU egészére kiterjedd, kolcsondsen atjarhatod e-segélyhivo szolgaltatas kiépitésérol szolo,
2014. majus 15-1 585/2014/EU europai parlamenti €s tandcsi hatarozat nyoman a tagallamok leg-
késobb 2017. oktober 1-ig kotelesek voltak az e-segélyhivasok megfeleld fogadasahoz és kezelé-
séhez sziikséges kozbiztonsagi valaszpontokat (a tovabbiakban KBVP-k) létrehozni.

2016. novemberében a Bizottsag ,,Az egylittmiikodo, intelligens kozlekedési rendszerek euro-

pai stratégiaja — mérfoldko az egylittmiikodo, dsszekapcesolt €s automatizalt mobilitds megvalosi-
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tasa felé¢” cimmel kozleményt bocsatott ki (COM(2016) 0766) [100]. A Parlament K6zlekedési és
Idegenforgalmi Bizottsdga (Committee on Transport and Turism — a tovabbiakban TRAN) vélaszul
sajat kezdeményezési jelentést készitett a témarol, amelyet a 2018. marcius 13-1 plendris tilésen
fogadtak el. 2019. marciusban a Bizottsag a 2010/40/ EU irdnyelvet kiegészitd felhatalmazason
alapulo rendeletet terjesztett el6 (C(2019)1789). Egy honappal késdbb elutasitottak a rendeletet ki-
fogasolo parlamenti allasfoglalast. A dontéshozatali eljaras folyamatban van (2019/2651(DEA)).

4.4.5. A nehéz tehergépjarmiivek okozta balesetek megel6zésének lehetoségei

A téma fontossagara egy holland kutatasi probaprojekt vilagitott ra, amelynek célja a nehéz teher-
gépjarmiivek elsddleges és masodlagos biztonsaganak fejlesztése volt. A bekdvetkezett balesetek
részletes adatait a baleset helyszinérol, a rendérségtol és a korhaztol, valamint a balesetben érintett
uthasznaloktol gytijtotték be”. [122] Az adatgyiijtéssel tobbek kozott az alabbi kérdésekre keres-
ték a valaszt:

1.) Mi is pontosan a probléma?

2.) Mik a problémat kivalto f6 okok?

Az adatok alapjan rekonstrualtak ¢€s elemezték a baleseteket. A probaprojekt soran 30 baleset
adatait gytijtotték 6ssze, tovabba 30 kontrollcsoport helyszint is vizsgaltak a hatasok ellenérzésére.
A vizsgélat soran (amennyiben relevans baleset tortént) a rendorség értesitette a kutatokat, akik
24 o6ran beliil megvizsgaltak a helyszint €s kikiildték a kérddiveket a résztvevOknek és a tantiknak.
(A jarmuvek vizsgalatara csak ez utan kertlt sor). A rendOrség a sajat eljarasi rendje szerint gyij-
totte az adatokat, majd azokat részletes elemzés céljabodl a kutatocsoport rendelkezésre bocsatotta.
Természetesen a mintavétel (minddsszesen 30 baleset) nem alkalmas megbizhaté kovetkeztetések
levonasara®’, de mar igy is érdekes koriilmények valtak lathatova®' a nehéz tehergépjarmiivek bal-
eseteivel kapcsolatban [123]. Bar a kisérlet koltséges, megitélésem szerint a nehéz tehergépjarmu-
vek baleseteinek mélyrehatd elemzésének folytatasa a arutovabbitas-biztonsag fokozasa szem-
pontjabdl elkeriilhetetlen.

Franciaorszagban a Rhone kézuti baleset-nyilvantarto rendszer alkalmazasa terjedt el.
A rendszer alkalmazasanak célja a nem halédlos balesetek valos szamanak becslése €s a sériilés
sulyossagara, valamint hosszu tavu hatdsara vonatkozé részletesebb informacid Osszegytijtése.
A nyilvantarté rendszer a Rhone régi6 0sszes egészségiigyi ellatd intézményébdl szarmazéd adato-
kon alapul. Minden sériilt esetében egy formanyomtatvanyt kell kitdlteni. A formanyomtatvanyt a

Francia Nyilvantartasi Nemzeti Bizottsdg hagyja jova és rendszeresen értékeli. [91;70]

79 Az adatokat a TNO Kutatoszervezet és a holland renddrség baleseti nyomozoirodai gyijtotték. A TNO volt
felel6s az adatok kodolasaért, elemzéséért és az adatbazis kialakitasaért.

80 A megbizhat6 adatfeldolgozashoz becslések szerint 1 000 balesetet tartalmazé minta sziikséges, amelynek
becsiilt koltsége 3 000 eurd balesetenként és 1 000 eurd kontrollcsoport helyszinenként.

81 Ezeket itt nem részletezem.

73



A balesetek okainak meghatarozasa mellett kisérlet folyt a nehézgépjarmiivek sziikséges mére-
tének meghatarozasaval kapcsolatban is. Az ,,Europai kozlekedéspolitika 2010-re — ideje donteni”
cimii EU fehér konyv megallapitasa szerint az Europan beliili szallitas irant folyamatosan novekvd
igény van, amely volumene 2000-2020 kozott varhatéan 55%-kal fog ndvekedni. A megndveke-
dett igényeket a fuvarozok tobbek kozott a jarmiivek méretének novelésével probaljak kiszolgalni,
ami természetesen tobbletterhelést jelent a kozati infrastrukturakra is. Bar tobb kutatds megerdsi-
tette, hogy a megndvekedett jarmiiméretek nem befolyasoljak negativan a kozlekedés- (szallitas)
biztonsagat, az EU mégis korlatozta azon jarmiszerelvények hosszat és tomegét, amelyek nemzet-
kozi forgalomban vesznek részt.

Az EU Aéltal bevezetett korlatozasok miatt svéd €s finn fuvarozok olyan kisérletbe kezdtek,
amellyel olyan jarmii-kombinéaciok kialakitasat hatarozhatjak meg, amelyek:

- megfelelnek az EU el6irdsainak;

- megfelelnek a hazai (esetiinkben a svéd és fin) eldirdsoknak;

- jol alkalmazhatok a Skandinavidban jellemz6 erdd- és togazdasagi feladatokkal kapcsola-
tos fuvarozasok soran;

- alkalmasak a sziik, kanyargos (kis ivili, &tmeneti ivil) utakon valo kozlekedésre;

- alkalmasak kombinalt szallitdsok végrehajtasara;

- lzemeltetésiik gazdasdgos (egy jarmi tobb szallitasi mddra is alkalmas).

A kisérletek elvégzése és teljes korli dokumentalasa meggydzte az EU illetékes dontéshozait
arrol, hogy az észak-svéd erddégazdalkodas gazdasagossaganak fenntartasa, a fuvarozé vallalatok
¢érdekeinek figyelembevétele, a gazdasdgossag és a biztonsag érvényesitése alatamasztja azt, hogy
Svédorszag és Finnorszag megtartsa hatalyos jogszabalyait. Szintén e kisérlet tette lehetévé az EU
tagallamoknak a teherhordok kombinéacidinak hasznalatat is.

Hollandidban hasonl6 kisérlet végrehajtasara kertilt sor, amely a hatésagok és a fuvarozok
egylittmiikddésével valosult meg. A kisérlet a megndvekedett jarmiiméretek kozlekedésbiztonsagi
hatésait, annak gazdasagi és kornyezeti kovetkezményeit vizsgalta. A kisérletbe 77 fuvarozot von-
tak be, akik e célra 150 tehergépjarmiivet biztositottak. A kisérletbe bevont fuvarozok teljes hoz-
zaférést kaptak a holland autopalya-rendszerhez és minden fuvarozo tiz Gtvonalat véalaszthatott ki
az autopalya-rendszeren kiviil*. A kisérletek és az eredmények részletezése nélkiil megallapithato,
hogy az elébbiekben ismertetett kezdeményezések eldremutatoak, a gazdasagossag és a biztonsag

szempontjabol példaértékiiek [124].

82 A kisérlet elvégzéséhez nem kellett infrastrukturalis munkakat elvégezni.
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4.5. A kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos egyéb nemzetkozi tapasztalatok

Mint azt az eldz06 alfejezetekben lathattuk, az Eurdpai unios célkitiizések teljesitésének kotelezett-
sége ¢és a kozuti aldozatokkal jar6 anyagi veszteségek csokkentése nemzetgazdasagi szempontbol
kiemelt jelentdségli. Ennek tiikrében a biztonsag javitasat szolgalé innovativ megoldasok, az 1j,
intelligens rendszerek napjainkban felértékelddnek, az altaluk nyujtott potencial kiaknazéasa stra-
tégiai fontossagunak tekinthetd, de ezek mellett 0j, a kozlekedés (szallitasbiztonsag) fokozasat
biztositd megoldasoknak, kezdeményezéseknek is fontos szerepe lehet e teriileten.

Az elmult évtized baleseti mutatdinak javulasdban 6ridsi szerepe van az EU, az egyes tagor-
szagok, a nemzetk6zi kutatomithelyek és szakmai szervezetek 6nalld, vagy egyiittmiikodésben — a
kozlekedés, ezen beliil a kozati arutovabbitas biztonsadga fokozasa teriiletén — elvégzett munkaja-
nak, amelyet a 4.1.—4.4. alfejezetben vizsgaltam. A nemzetko6zi és hazai szakpolitikusok, kutatok
¢s kozlekedési szakemberek munkajanak elismerése mellett nem feledkezhetiink meg arrél, hogy
civil szervezetek, kozosségek, szakmai kollektivak szintén dolgozhatnak (és dolgoznak is) a koz-
lekedésbiztonsag fejlesztéséért, amelyet, mint kovetendd példat, hasznalhatd eljarast mutatok be

ezen alfejezetben.

Kozlekedésbiztonsag Floridaban

Az Amerikai Egyesiilt Allamokbeli Hillsborough megye lakosai felismerték, hogy a kézlekedés-
biztonsagi tervezés elsddleges célja a biztonsag javitasara irdnyul6 eréfeszitések tdimogatasa, ame-
lyet gyalogosok, kerékparosok, helyi és tranzit uthasznalok (pl. kamionosok) bevonaséaval szer-
vezett kozlekedési programok és projektek megvalositasaval tamogatnak. Kozvetlen céljuk, hogy
2035-re lakokornyezetiikben javitsdk a kozlekedési és szallitasi rendszer biztonsdgat, amelyet
mérnoki, oktatasi, infrastrukturalis és egészségiigyi tamogatassal kivannak elérni. A hatékonyan
elvégzett biztonsagi programtdl biztonsagosabb utakat és keresztezodéseket, kevesebb kozlekedé-
si halaleset és sériilést, jobb kozlekedést (mobilitast) és jobb levegdmindséget remélnek.

Az amerikai Nemzeti Autdpalya Kozlekedésbiztonsag Szervezet (National Highway Traffic
Safety Administration, a tovabbiakban NHTSA) adatai szerint [125;2] 2007-ben orszagszerte tobb
mint 41 000 ember halt meg €s kozel 2,5 millidan sériiltek meg balesetekben. Hillsborough me-
gyében 183 ember vesztette ¢letét €s tobb mint 20 000-en sériiltek meg. A fenti, elrettentd adatok
csokkentése érdekében a Florida allamban mtikodo szervezet, a Legacy for Users (az NHTSA-val
egylittmikddésben) a kozuti kozlekedés és szallitas biztonsagi mutatdinak javitasa érdekében SA-
FETEA-LU (Safe Accountable Flexible Efficient Transportation Eguity Act — biztonsagos, gaz-
dasagos, rugalmas, hatékony szallitasi tevékenység) cimmel 2006-ban akciotervet (Strategic Hig-
hway Safety Plan — SHSP) dolgozott ki. Az SHSP folyamat részeként a szovetségi, allami és helyi

civil szervezetek, a kormanyzati szervek, a bliniildozéssel és kozlekedésbiztonsaggal foglalkozd

83 Az alfejezet alapjat a Transportation Safety in Florida & Hillsborough County cimii kiadvany [125] képezi.
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szakemberek négy hangsulyos teriiletet valasztottak ki, amelyekre az e célra rendelkezésre allo
eréforrasokat és erdfeszitéseket 6t év id6tartamban fokuszalni kivanjak. Ezek az alabbiak:

- azagressziv vezetés visszaszoritasa,

- keresztez6désekben bekovetkez6 balesetek szamanak csokkentése;

- a sebezhet6 uthasznaldk fokozott védelme;

- asavelhagyasi balesetek szdmanak csokkentése. [125;2]

A civil kezdeményezéshez az alabbi szervezetek csatlakoztak®*:

- Community Traffic Safety Team (CTST — Ko6zosségi Kozlekedésbiztonsagi Csoport);
- vészhelyzeti szolgalatok (a helyi tlizoltosag, mentdk);

- renddrség, ligyészség, ligyvédi irodak;

- Florida allam Ko6zlekedési Minisztériuma,

- Tampa Bay SunGuide Center.*

Az akcid tobb labon allt. Bevonasra kertiltek a fejlett forgalomiranyitasi rendszerek (Advanced
Traffic Management Systems) eréforrasai. Csatlakozott a kezdeményezéshez a biztonsagi mobil
iddsek (Safe Mobil Seniors) csoportja, Hillsborough megye kormanyzati és dnkormanyzati szer-
vei, a Plant City (Novényvaros Egyesiilet).%

A kezdeményezdk és az egylittmitkodok a SAFETEA-LU tervet projektekre bontottak, ame-
lyekhez megvaldsulasi tervet is készitettek. Ezek az aldbbiak voltak [125;5-19]:

,HART” buszmegall6 és l1étesitmény-akadalymentesitési tanulmany (2008);
-, Terv a Kerékparosok- ¢és gyalogosok biztonsagaért”;
- biztonsagi elemzések;
- Florida allam és Hillsborough megye biztonsagi trendjeinek fejlesztése;
- Dbaleseti elemzések készitése;
- magaskockazatl helyszinek azonositasa.

A SAFETEA-LU terv (a tovabbiakban Terv) alapjan 2035-re elérendokozlekedésbiztonsagi
célitlizések

A civil kezdeményezésben résztvevok a Tervvel kapcsolatos dokumentumban leszogezték,
hogy az — a kozlekedésbiztonsag vonatkozasaban — kiterjed [125;19]:

- az Osszes kozlekedési aldgazatra;

- akozlekedés Gsszes résztvevojére;

84 tevékenységiikrél bovebben: [125;2-3].

85 Tampa Bay SunGuide Center regionalis forgalomiranyitast biztosit az allamkozi, a gyorsforgalmi utak és mas
korlatozott hozzaférési 1étesitmények szamara Florida allam 7. megyéjében. Emellett kozponti adatgyiijtési
és -tarolo funkciot — (a ,,Regionalis tervezési alrendszert” keretében) — is ellat a megye teriiletén. Bovebben:
https://teo.fdot.gov/architecture/architectures/statewide/html/elements/el 74.html

86 Munkajukrdl bévebben [125;3-4].
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- aszandékos vagy gondatlan cselekményekbdl bekovetkezett balesetre (beleértve a vanda-
lizmust és a terrorcselekményeket is);
- valamint a természeti- és civilizacios katasztrofakra is.

A dokumentumban leszdgezték azt is, hogy a kozlekedésen beliil erds kapcsolatok all fenn a
biztonsag, a védelem ¢és a vészhelyzetek kezelése kozott. A tervezést €s az infrastruktira-fejlesz-
tést ugy kell megvalositani, hogy az minden lehetséges veszélyhelyzetet vegyen figyelembe. Az
infrastrukturalis fejlesztések mellett alapvetd fontossagl a kozlekedési rendszer és az azt haszna-
16k felkésziiltségének biztositasa (képzés, tovabbképzés, kampanyok). [125;19-20]

A fenti célkitlizések megvalositasa érdekében meg kellett hatarozni a potencialis fenyegetése-
ket és a régio kritikus infrastruktirajat érintd kockazatokat. Szamba vették a rendelkezésre allo
eréforrasokat, aregionalis és a helyi érdekelt felek kozott koordinacidkat szerveztek. Terveik meg-
valdsitasdhoz hatékony kockazatértékelési modszereket és gyakorlatokat alkalmaztak, igy megha-
tarozhattak a lehetséges célpontokat, a sziik keresztmetszeteket és a buktatokat. [125;22-30]

A SAFETEA-LU tervvel eléert eredmények
A konkrét célkitlizéseket olyan teljesitménykritériumokka alakitottak at, amelyek meghataroztak a
tervezett kozlekedési fejlesztések prioritasat. A prioritas elsd helyén mindig a biztonsag szerepelt,
igy a kovetkezd tipusu projektek kaptak kiemelt figyelmet®’ [125;34]:

- nem megfeleld kapacitast autopalya szakaszok, utak, utkeresztezddések fejlesztése, atépité-

se;

- kerékparutak fejlesztése, utakrol torténd levalasztasa;

- jardak, gyalogatkeldhelyek biztonsaganak novelése;

- azonositott magaskockazatl tszakaszoknal megkeriild (evakualasi) utszakaszok kiépitése;

- utszakaszok tehermentesitése parhuzamos utszakaszok kiépitésével;

- alacsonyan rangsorolt kritikus infrastruktura (kulcsfontossagu eréforras) fejlesztése, atsoro-

lasa.

Civil szervezetek, kozosségek, szakmai kollektivak a kozlekedésbiztonsag fejlesztéséért
Természetesen nem csak az Amerikai Egyesiilt Allamokban, hanem maés orszagokban is végeznek
kozosségek kozlekedésbiztonsagi munkat, amelyet a biztonsagi célkitlizések felé iranyulod politikai
akarat és elkOtelezettség tovabb javithat, ha ezeket a célokat 6sszekotik a szallitasi politika mas terii-
leteinek céljaival (példaul kdrnyezetvédelmi célokkal. Tobb ilyen célkitlizés, kozlekedésbiztonsagi
program bizonyitotta 1étjogosultsagat, Ggymint:

- Sviéjci Szovetségi akcioprogram a nagyobb kozlekedésbiztonsagert [91;12];
- Zebra Seef kozlekedésbiztonsagi cimke Hollandidban [91;37];
- Neveld folytonossag Franciaorszagban [91;38];

87 A megvaldsult projektek teljesitménykritériumait részletesebben a pénziigyi terv tartalmazza.
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- Villanas! Multimédiés szinhdzi monoldg Belgiumbol [91;39];
- Mondd ki! Norvégiabol [91;43].

A fenti kezdeményezések mellett szamos szervezet, egyesiilet ktelezte el magat a kdzlekedés-
biztonsagi célkitlizések mellett, amelyek elkotelezetten tesznek:

- akozosségi kozlekedés fejlesztéséért €s népszertsitéséért;
- akerékparozas kultirdjanak fejlesztésért, javitasaért;

- az Gtinfrastruktara javitasaért;

- alako-pihend 6vezetek rendben tartasaért;

- akozlekedési légszennyezettség visszaszoritasaért;

- az 6vodai, iskolai kozlekedési ismeretek oktatasaért.

Mint ahogy ezen alfejezet is bizonyitja a civil szervezetek, kezdeményezések fontos szerepet
tolthetnek be a kozlekedésbiztonsag fejlesztése teriiletén. Megitélésem szerint munkéjukat, prog-
ramjaikat, célkitlizéseiket kormanyzati, regionalis ¢és helyi szinten is tdmogatni kell. A lehetdség-
szerinti anyagi tdmogatas mellet célszerli 6ket bevonni a dontéseldkészitésbe, illetdleg egy-egy

projekt megvalositasaba is.

4.6. Részkovetkeztetések

Ebben a fejezetben a kozuti kozlekedés €s arutovabbitas miikddtetése terén szerzett azon nemzet-
kozi megoldasokat €s tapasztalatok vizsgaltam, amelyek megitélésem szerint felhasznalhatok a
hazai kozlekedés-, ezen keresztiil a arutovabbitas-biztonsag novelése érdekében is. Bar a fejezet-
ben feldolgozott tapasztalatok zome réginek mondhato (10-15 évesek), meggy6zddésem, hogy al-
kotd modon torténd felhasznalasuk, tovabb fejlesztésiik nagyban elésegitheti az eziranyh munkat.

A vizsgalatok elvégzése soran arra a kdvetkeztetésre jutottam, hogy a feldolgozott teriilet nagy-
sagabol és Osszetettségébdl adoddan az szamos példat, eljarast biztosit a kozlekedésbiztonsagi
munkak hazai elvégzése soran, de ezek teljes korli feldolgozasa az értekezés terjedelmét megha-
ladja.

Az elvégzett kutatomunkaval ravilagitottam arra, hogy a stabil eredmények elérése érdekében,
a biztonsaggal kapcsolatos munkék megkezdése el6tt tobbszintli elemzéseket kell elvégezni. Iga-
zoltam, hogy az utak kialakitasa, atépitése soran, a biztonsagi kérdéseket eldtérbe kell helyezni,
amelyet szdmos eljaras egyiittes, de rangsorolt megvaldsitasaval kell biztositani.

Igazoltam, hogy a biztonsagi rangsorolasokat az Eurdpai Bizottsag becslései alapjan, harom-ot
éves adatokra tdmaszkodva kell meghatarozni.

Bizonyitottam — és itt is kiemelem — annak jelentdségét, hogy a kozlekedésbiztonsagi munka-
kat, feladatokat a kozlekedésbiztonsagi jovokeépek, a kozlekedésbiztonsagi programok és célok, a
hatékonysagvizsgalatok és az erdforras elosztdas négyesének egymasra épiilésével kell elvégezni.

A fejezetben elvégzett kutatdmunkam sordn azt is igazoltam, hogy a kozlekedésbiztonsaggal

(ezen beliill a arutovabbitas-biztonsag gal) kapcsolatos kezdeményezések, kutatdsok, kisérletek

78



elvégzése nem csak az allami szervek, szervezetek feladata, hanem alulrol jovo olyan kezdemé-
nyezés is lehet, amelyek elvégzésével a fuvarozok sajat érdekeiket érvényesithetik.

Az el6z6 bekezdéssel 6sszhangban arra is ravilagitottam, hogy a civil szervezetek fontos szere-
pet tolthetnek be a kozlekedésbiztonsag fejlesztése teriiletén, igy munkdjukat kormanyzati, regio-

nalis és helyi szinten is timogatni kell.
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5. A kozuti arutovabbitas lebonyolitasaban résztvevé makro- és
a mikro szinti szervek, szervezetek egyiittmikodésének lehe-
toségei a kozuti arutovabbitas érzékenysége csokkentése, biz-
tonsaga novelése teriiletén, Magyarorszagon

Ebben a fejezetben — kutatasi célkitlizéseimmel dsszhangban — azt a hazai rendszert vizsgalom,
amely részt vesz a koziti kozlekedés miikodtetésében, a kozuti aruszallitdssal kapcsolatos fel-
adatok koordinalasaban és végrehajtasaban, a drutovabbitas-biztonsag tervezési, képzési, mii-
szaki-technikai, intézményi, valamint infrastrukturalis feladatainak elvégzésében, a sziikséges
fejlesztések bevezetésében.

Béarmely gazdasagi tevékenység végrehajtasat jelentdsen befolyasolja az adott tevékenységben
kialakult szervezeti struktira, az ott jelen 1év6 szervezetek szdma, jellege, a feladatok ellatasa,
illetve az ahhoz kapcsolddo feladat- és hataskorok egyértelmii tisztdzasa, elhatarolasa. Ez az 4lta-
lanos megallapitas teljes mértékben vonatkozik a kozuti fuvarozasra is.

A vizsgélathoz — a fentiekben felsorolt feladatok elvégzésében résztvevoket (6nkényesen) —
,makro” és ,,mikro szintii” szereplOként azonositom, illetve az elvégzend6 feladatoknal a ,, mak-
roszint” és a ,,mikro szint” kifejezéseket hasznalom.

., Makroszintii” szervezetekként kezelem azokat a szervezeteket, amelyek a kozlekedési (aru-
tovabbitasi) tevékenység megvalositdsahoz kozvetett modon kapcsolddnak. Ide tartoznak azok
a szabalyozo-, felligyeleti- és hatosagi szervezetek, amelyek — altaldban az allam kdzponti vagy
helyi allamigazgatasi rendszerében — a tevékenység ellatasat, illetve annak feltételeit hatarozzak
meg®®. Ezek az alabbiak:

- akozlekedés miiszaki, gazdasagi és jogi szabalyozésa;
- akozlekedési tevékenység végzésének engedélyezése és/vagy regisztracioja;
- atevékenységek ellendrzése;
- akozlekedési agazat fejlesztésére iranyuld koncepcidk, valamint a k6zosségi tulajdonti
eszkozok (infrastruktira) biztositasi feltételeinek kimunkélésa;
- akozlekedés nemzetkozi kapcsolatrendszere elveinek kidolgozéasa és gyakorlatanak koor-
dinacidja.
., Mikro szintii” szervezetként azonositottam azokat a szerepldket, amelyek kdzvetleniil vesznek
részt a szallitasi igények kielégitésében, illetve az azt direkt mddon elésegitd (javitdsi, fenntarta-
si, informatikai, adminisztrativ, irdnyitasi, stb.) folyamatokban [126]. Ezek altalaban gazdalkodo
szervezetek, vallalkozasok®.

88 Az agazati besorolasi rend szerint ezek a szervezetek nem a kozlekedési, hanem az igazgatasi szolgaltatasok
intézményei kozé tartoznak.

89 A kiilonb6z6 érdekvédelmi, érdekképviseleti szervezetek besorolasat nem végeztem el, azok feladatat csak a
sziikséges mértékben dolgozom fel.
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5.1. A kozuti arutovabbitas lebonyolitasaban résztvevé makroszinti szer-

vezetek, azok tevékenysége
5.1.1. A kozlekedés allamigazgatasi szervezete

a) Minisztérium
A kozlekedéshez kapcsolodo allamigazgatasi tevékenységért orszagos szinten az agazat egészére
a mindenkori kozlekedési miniszter, helyi szinten pedig az illetékes dnkormanyzat tartozik fele-
16sséggel. Jelenleg — Kozlekedési Minisztérium hianyaban — az dgazati feladatot az Innovacios €s
Technoldgiai Minisztérium latja el. (A minisztérium feladatat részletesen lasd ,, Az innovacioért
és a kozlekedésért felelos miniszter kozlekedéssel osszefiiggo feladatai” ciml kiadvanyban [127]).

Az Innovacios €s Technologiai miniszter (a tovabbiakban Miniszer) felelds a kdzlekedési hato-
sagok szakmai iranyitasaért, a kozuti gépjarmii-kozlekedéssel kapcsolatos iigyekben pedig koz-
lekedési hatosagként a kozati gépjarmi-kozlekedési hatosagi feladatok ellatasaért [128]. A Koz-
lekedési Hatosag feladatait az Innovacios €s Technoldgiai Minisztérium Kozlekedési Hatosagi
Ugyekért Felel6s Helyettes Allamtitkarsaga latja el, szervezetében a Kozuti Gépjarmii-kozlekedési
Hatosagi Foosztallyal, a Kozuti Jarmii Hatosagi Féosztallyal és a Kozuti Kozlekedési Ellendrzési
Foosztallyal [129].

b) Kozlekedési Feliigyeloség
A févarosi és megyei kozlekedési feliigyeloségek (a tovabbiakban Feliigyeldségek) a fovarosi
¢s megyei kormanyhivatalok kozlekedési szakigazgatési szervei, amelyek kozlekedési hatdsagi
feladatokat latnak el. A Feliigyeloségek illetékességi teriilete a fovaros, illetve az adott megye

kozigazgatasi teriiletére terjed ki, feladataik szertedgazoak [130].

c) Onkormanyzatok

A torvények és egyéb jogszabalyok altal az onkormanyzatok hataskorébe utalt — kozlekedéssel
Osszefliggd — feladatokat a helyi dnkormanyzat megfeleld szakigazgatési szerve (4ltalaban kozle-
kedési, vagy mas szakteriilettel 6sszevont ligyosztaly) latja el. A torvényben meghatarozott felada-
taival 6sszhangban a kozlekedés teriiletén ellatja [131]:

- telepiilésrendezés, teriilet- és telepiilésfejlesztés;

- helyi kozutak, kozterek és parkok kezelése, fejlesztése és tizemeltetése;

- ipari és kereskedelmi tevékenységgel kapcsolatos szabalyozasi tevékenységek.

A kiilonbo6zd helyi lehetdségekkel és igényekkel rendelkezd dnkorményzatoknak kiilonbo-

z0 feladat- és hataskoreik vannak, amelyekkel kapcsolatos munkajukat kiilonb6z6 szervezettel

végzik el.

d) Allami feladatokat elldté koltségvetési intézmények és nonprofit szervezetek

A kozlekedési agazatban objektiv okoknal fogva az atlagosnal nagyobb az allami feladatok
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sulya. E feladatokat a fentiekben targyalt hatésagokon kiviil mas intézmények is ellatjak®. Ezek
részben koltségvetési intézmények. Ide tartozik:
- a Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kozpont (a tovabbiakban KKK);
- a Magyar Kozat Allami Kozitkezeld, Fejlesztd, Miiszaki és Informacios Kozhaszni Tér-
sasag (Magyar Kozut Kht.) [132];
- Magyar Kozat Nonprofit Zrt. [133];
- Allami K6zuti Miiszaki és Informacios Kht.

A kozhasznu tarsasagok jellemzdje, hogy — elnevezésiiknek megfelelden — elsddlegesen koz-
hasznl tevékenységet latnak el, de emellett a korlatolt feleldsségii tarsasagokra vonatkozo szaba-
lyok szerint vallalkozoi tevékenységet is végezhetnek, gazdalkodasi eredménytiket azonban kote-
lesek az alaptevékenységbe visszaforgatni.

A KKK feladata az allami tulajdonba tartozé orszagos kozathalozat, tovabba ezek fejleszté-
sének finanszirozasi céljait szolgalo, kiilon jogszabaly hatalya ala tartozo egyes fejezeti kezelésii
eldiranyzatok kezelésével, miikddtetésével, valamint felhasznalasaval kapcsolatos feladatok ella-
tasa, koncesszidsszerzodés keretében vagy magantéke bevonasaval megvaldsult és megvaldsuld
orszagos kozutak kivételével az orszadgos kozuthdlozat vagyonkezelése és vagyonnyilvantartasa-
nak mikodtetése. A KKK miikddési kore orszagos, illetékessége Magyarorszag egészére kiterjed.
A Zrt-k tevékenységi korét cégkivonataik tartalmazzak.

5.1.2. A kozlekedés allamigazgatasi szervezeteinek feladatai, tevékenysége a kozlekedés
biztonsaggal, az ahhoz kapcsolodoé programokkal kapcsolatban

Az Innovacios és Technologiai Minisztérium (a tovabbiakban ITM) felelds a kozlekedésbiztonsa-
gi operativ programok (a tovabbiakban OP) megvalosulasaért, és az infrastrukturalis fejlesztések
eredményeinek és hatasainak értékeléséért is. Altalaban az ITM az értékelési feladatok elvégzésé-
re ajanlati felhivast tesz k6zzé és azt egyedi megrendelés keretében a legjobb ajanlatot tevének®!
adja ki elvégzésre. Az értékelések célja egy adott OP megvalosithatosdganak bemutatasa, a kozuti
kozlekedésbiztonsagi fejlesztések atfogd bemutatasa, azok eredményességének, illetve a stratégai
dokumentumokban megfogalmazott célokhoz valé hozzajarulasanak értékelése. Tovabbi célként
jelentkezhet javaslatok megfogalmazasa a végrehajtashoz kapcsolodd programmenedzsment €s a
szakpolitikai tervezés szamara. Az értékeléseknek ki kell térniiik a megvalositas eredményeinek €s
a fenntarthatosaganak vizsgalatara. A feltart eredmények alapjan javaslatokat fogalmaznak meg a
kovetkezd iddszak szakpolitikai tervezése szdmara.

Az infrastrukturalis fejlesztések megvalositasanak lehetdségeit, varhatdo eredményeit és azok

hatasait kontextusban kell értékelni, amelynek (altalaban) része:

90 E szervezetek vallalkozoi tevékenységet is végeznek.
91 Ez altalaban valamelyik allami feladatot ellato koltségvetési szerv.
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- az EU-s és a hazai jogszabalyi hattér;
- az operativ programok;
- astratégiai kdrnyezet.

A kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésére vonatkozo hazai szabalyozés alapja az
Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/96/EK iranyelve, melynek hazai torvényi hatterét az 1988. évi
L. torvény a kozlekedésrdl, illetve a 176/2011. (VIIL.31.) Korm. rendelet biztositja. A Rendelet — a
kapcsolodo jogszabalyokkal egyiitt — kitér a kozutak biztonsagi hatasvizsgalatara, a kdzutak bizton-
sagi auditjara, kozutak kozlekedésbiztonsagi rangsorolasara és a kozuti biztonsagi feliilvizsgalatra.

E rendelet hatalya a gyorsforgalmi kozuthalozat elemeire, az orszagos foéuthalozat elemeire, a
10.000 E/nap keresztmetszeti forgalomnagysagnal nagyobb forgalmua kozutakra, e kozutak kozuati
biztonsagi hatasvizsgalatara, kozuati biztonsagi auditalasara, kozlekedésbiztonsagi rangsorolasara
¢s kozuti biztonsagi feliilvizsgalatara, valamint a kozati biztonsagi auditorokra és azok képzését
veégzd szervekre terjed ki.

Az elézdek alapjan a magyar hatdsagok kidolgoztak és a kormany jovahagyta a funkcionalis és
alagazati stratégiakat integralo, a KOZOP-ot alatamasztd Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégidt
(a tovabbiakban EKFS), amelyre a konkrét finanszirozasi prioritasokat és forrasallokaciot biztositd
operativ program, a KOZOP projekt kivalasztasahoz, projekttervezéséhez és projektek megvaldsi-
tasdhoz volt sziikséges. Az EKFS az aruszallitas (ezen beliil a logisztika), a személykozlekedés és
a kozlekedési infrastruktura fejlesztésének stratégidjat tartalmazza. Mindhdrom stratégiai teriileten
beliil megjelentek a horizontalis stratégiai célkitlizések. A funkcionalis és aldgazati célok alapjan
fejlesztési programokat ¢s akcioterveket dolgoztak ki. A stratégidk adjak az alapjat az OP megvalosi-
tasat kétéves bontasban részletezd Akcioterveknek is, amelyek nevesitették az idészakban inditand6
projekteket. Az EKFS jovahagyasat megelézden az elsé projektek kivalasztasa a Magyar Kozleke-
déspolitikdval, a KOZOP-pal és az EKFS tervezetével dsszhangban az eldkészitettség mértékét és a
megvalositds kockazatait figyelembe véve torténik. A KOZOP prioritési tengelyei [134]:

- az orszag és a régiokdzpontok nemzetkdzi kozati elérhetdségeének javitdsa;

- az orszag és a régidkdzpontok nemzetkdzi vasuti €s vizi uti elérhetdségének javitasa;

- térségi elérhetdség javitasa;

- kozlekedési modok Osszekapesolasa, gazdasagi kdzpontok intermodalitdsanak és kozle-
kedési infrastrukturdjanak fejlesztése;

- varosi és elovarosi kozosségi kozlekedés fejlesztése;

- technikai segitségnyujtas.

E célok meghatarozott stratégiai kornyezetben valosulnak meg, amelyet az elfogadott kozleke-
déspolitika célkitiizései hatdroznak meg. A célkitlizés stratégiai iranyonként jeloli meg az EU-ba
valo integralodas eldsegitését, a kornyezd orszdgokkal valo kapcsolatos javitasat, a teriiletfejleszté-
si célok elmozditasat, az életmindség javitasat, a kozuthalozat kozlekedésbiztonsaganak javitasat.

A kozuthalozat kozlekedésbiztonsaga a legeredményesebben a legnagyobb baleseti koncentraci-

oval és/vagy a legnagyobb balesetszam-csokkentési potencidllal rendelkez6 ttszakaszokkal javit-

83



hato, mely a stratégiai kdrnyezetben is megjelenitett feladat. A vonatkozo6 szabalyozéas bemutatésa
azért fontos, mert a jogszabaly szerint gylijtott adatokat hasznaljuk fel az elemzésnél. A kozuti inf-
rastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo 176/2011 korméanyrendeletben eldirt tevékeny-
ségek utmutatéi hazankban a Magyar Ut- és Vasutiigyi Tarsasag (tovabbiakban MAUT) szakbi-
zottsagai altal keriilnek kidolgozasra. Jelenleg munkakdzi anyagok érhetdk el [135]. A modszertani
utmutatokban meghatarozott feladatokat, a sziikséges beavatkozéasokat, a konfliktusok kezelését az
Iranyité Hivatal — IH (ITM, BM) el8irasa alapjan a végrehajtok (ORFK, OKF, MK, MAUT) végzik el.

Az OP-ban résztvevOknek az integralt megkozelités szellemében kell tervezniiik és elvégezni-
ik az utfejlesztéseket, vagyis a gyorsforgalmi Githalozati elem épitésével parhuzamosan a kapcso-
16d6 regionalis (vagy teriileti szintl), operativ programban érintett teriileteket is meg kell nyitniuk.

A programok stratégiai kornyezete folyamatos valtozdsokon megy keresztiil. Sajnalatos mo-
don a kozuti kozlekedés allamigazgatasi szervezetei, a kozutak kezelését ellatd intézményrend-
szer 1996-t6l folyamatos atszervezéseken megy keresztiil. Az addig tiszta koltségvetési intézmé-
nyekben folyo6 fejlesztd, fenntartd, tizemeltetd tevékenység operativ része kozhasznl tarsasagokba
kertilt at. A végbement mddositdsok utdn napjainkra kialakult a megyénkénti kozutkezeld kht-k
rendszere, 1étrejott a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kézpont, a Magyar Kozt Allami Koz-
utkezeld, Fejlesztd, Miiszaki és Informacios Kozhasznl Tarsasag (a tovabbiakban Magyar Kozt
Kht.), a Magyar Kozt Nonprofit Zrt. és az Allami Kozati Miiszaki és Informacios Kht. Ezek az
intézmények az ITM szakmai irdnyitasaval, meghatarozott stratégiai kdrnyezetben alapvetden ké-

pesek a kozlekedésbiztonsag feladatainak kezelésére.

5.2. A kozuti arutovabbitas lebonyolitasaban résztvevo mikro szinti szer-

vezetek, azok tevékenysége

A kozlekedési szervezetek struktirdja Magyarorszagon az elmult két évtizedben alapvetd valtoza-
son ment keresztiil. A szocialista gazdasagban a kozlekedésben igen kisszamu véallalat miikodott.
Ha azt is figyelembe vessziik, hogy a statisztikdban megjelend vallalatok nagyobb része troszti
vallalatként funkcionalt, akkor a kozhasznalatu kozlekedést szinte az aldgazatonkénti egy nagy-
vallalat modelljével jellemezhetjiik.

Az 1980-as évek kozepén a kozuti fuvarozasban, az orszagban elsok kozott, a kisvallalkozasok
igen gyors elterjedése indult meg, ami kb. egy évtizeden keresztiil tartott. Ugyanakkor e vallal-
kozdk jelentds hanyada — mas munkavallalasi lehetésége nem 1évén — a kényszervallalkozoi kate-
goriaba tartozott, akik a rossz miiszaki allapott jarmiiveikkel nem voltak versenyképesek a kapa-
citasfelesleggel rendelkez6 kozuti fuvarpiacon. Ennek tudhat6 be, hogy a 90-es évek kdzepétdl a
kisvallalkozasok szama csokken, egy résziik kivalt e tevékenységbdl, mas résziik pedig — foként
jogi személyiség nélkiili (kdzkereseti tarsasag, betéti tarsasag) — gazdasagi tarsasagba tomoriilt.

Napjaikban a kozuti kézlekedésen beliil az arufuvarozas teljes egészében privatizalt, a tevé-

kenységet nagyszamu vallalkozés végzi jelentOs piaci versenyben. Az egykori nagyvallalatok jo
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része megsziint, vagy kisebb egységekre bomlott, a tevékenységet a kisvallalatok (és kisvallalko-
z0k) léte jellemzi. Az e tevékenységben miikodd mintegy 3500 tarsas véllalkozas 80%-a 10 fonél
kisebb létszamot foglalkoztat, s csupan négynél haladja meg a 1étszam a 300 f6t.
2020-ban (nemzetkozi viszonylatban) kozel 6todével visszaesett a kozuti arufuvarozas teljesit-
ménye. Az . negyedévben a hazai fuvarozok kdzuti druszallitasi teljesitménye (8,4 milliard aruton-
na-kilométer) 14%-kal, az druszallitas volumene (44 milli6 tonna) 9,4%-kal volt kevesebb az el6z6
¢év azonos iddszakanal. Az atlagos szallitasi tavolsag 191 kilométerre csokkent, az liresen megtett
utak aranya a gyengébb kapacitaskihasznéltsag kovetkeztében 21%-ra emelkedett. Az aruszallitasi
teljesitmény a belfoldi forgalomban 8,0%-kal, a nemzetkdzi forgalomban 15%-kal csokkent, ami
egyrészt az EU szigorodd kozuti aruszallitasi szabalyozasaval, mésrészt a koronavirus-jarvany
miatti nemzetkozi korlatozasokkal €s termeldlizem-leallasokkal hozhato 6sszefiiggésbe [136].

2018-ban a szallitas, raktarozas teriiletén a vallalkozésok az el6z6 évhez képest 1,5%-kal ke-
vesebb, 289 ezer fot foglalkoztattak®, mikozben a nemzetgazdasagban foglalkoztatottak szama
1,1%-kal emelkedett. A fentivel ellentétes folyamat rajzoldodik ki, ha a foglalkoztatottaknal szii-
kebb létszamu alkalmazottak® korét vizsgaljuk, szamuk a szallitas, raktarozas teriiletén 216 ezer
fot tett ki és 2,4%-kal nétt 2017-hez képest. A munkaerdpiaci részesedést tekintve a szallitas, rak-
tarozas ag adta a foglalkoztatottak 6,5 és az alkalmazasban allok 6,9%-at [137].

Jelenleg a kozati fuvarozasi alagazat szamos problémaval kiizd. Tevékenységiiket az alabbi

tendencidk befolyasoljak:

1.) Az lizemanyagar, az Ut dij, a jarmii- és alkatrészarak, a kotelez0 biztositasi dijak és a mun-
kabérek emelkedése. A tehergépkocsik utan fizetendd tdij a tervek szerint 2021-ben 5,8
szézalékkal dragul [138].

2.) Jelenleg gépjarmiivezetobdl is hiany van [138]. A szektor munkaerdhianya joval elobb
jelentkezett, mint mas teriileteké. 2015-ben a kormanyzat mar allamilag timogatott gépjar-
miivezetOképzest hirdetett, a tervek szerint hatezer gépjarmiivezetd képzését és munkaba
allasat segitette volna az OFA Nonprofit Kft. szervezésében, unios és hazai forrasbol meg-
valdsulé program®.

3.) A tarsasagok versenyképességére szamos tényez6” (allami elvonasok mértékének noveke-
dése, a biirokracia, a szabalyozasi kornyezet, az utobbi években érezhetéen megerdsodo
protekcionista szemlélet™).

92 Foglalkoztatott az, aki az adott héten legalabb 1 o6ranyi, jovedelmet biztositd munkat végzett, illetve rendelke-
zett olyan munkahellyel, ahonnan atmenetileg (betegség, szabadsag stb. miatt) tavol volt.

93 Alkalmazott az a munkavallalo, aki a munkaltatoval munkavégzésre iranyulo jogviszonyban all, és munkaszer-
z6dése, munkamegallapodasa alapjan havi atlagban, munkadij ellenében legalabb 60 munkaora teljesitésére
kotelezett, fiiggetlentl attol, hogy foglalkoztatasa a munkaltatonal féallasban vagy Gin. tovabbi munkaviszony-
ban torténik.

94 Lasd értekezés 1.3. alfejezet A kozuti arutovabbitas tarsadalmi rendszerelemének hatdsai vonatkozo részét.

95 Az érdekképviseleti szervezetek véleménye alapjan.

96 Az allitast igazsagat alatamasztani nem lehet, de az érdekképviseletek szerint ,, az EU-ban egyre-mdsra jelen-
tek meg kifejezetten a keleti tagallami cégek adminisztrativ és anyagi terheit néveld szabalyok™”. [138]
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4.) A fuvarozok szerint a kortiilmények sziikségessé teszik a fuvardijak emelést, de ennek hata-
sait még nem tudjak prognosztizalni.

5.) A vasuti és a vizi fuvarozas a nyertese, a kdzati vesztese a vildgjarvanynak. Szerény mér-
tékben — 1,7%-kal — tovabb nétt tavaly a hazai intermodalis aruforgalom, de ahhoz, hogy
Magyarorszag teljesiteni tudja az Eurdpai Uni6 felé vallalt klimacélokat, évi 50-100 ezer
kamionnyi forgalmat kellene kozutrdl az intermodalis fuvarozas felé terelni. [139] A fenti-
ekben felvazolt tendencidk érzékeltetik, hogy ezeket a problémakat a fuvarozé cégek egye-
diil nem képesek kezelni, azokat — elsdsorban a makroszintli szereplékkel torténd — egyiitt-

miikddés keretében tudjak megoldani.

5.3. A kozuti arutovabbitas lebonyolitasaban résztvevé makro- és a mikro
szinti szervek, szervezetek egyiittmiikodésének lehetoségei a kozuti
arutovabbitas érzékenysége csokkentése, biztonsaga novelése teriile-

tén, Magyarorszagon

,,Nem attol kell boldognak érezni magunkat, ha a kormanyzat valamilyen rendeletet konstrudl és
azt elkiildi véleményezésre a kamardnak vagy a MEGKSZ-nek, hogy dontse el két nap alatt, jo
vagy nem jo, hanem akkor, ha mi hivjuk fel a kabinet figyelmét arra, hogy milyen szakmai iiggyel
kellene foglalkoznia.” [140;11]

A vallalatok egyre gyakrabban alakitanak ki olyan kapcsolatokat, amelyek célja az egymadssal, il-
letve mas tipust szervezetekkel (pl. kormanyzati, vagy civil szervezetek) kiilonféle célok érdekében
megvalosuld egyiittmiikodés. Nem kivétel ez aldl a kozati fuvarozo aldgazat sem. Ezek az egyiitt-
miikddések altalaban kedvezd hatassal vannak a vallalatok kornyezeti, illetve tarsadalmi teljesitmé-
nyére is, igy — a sziliken vett profitérdekeken tal — azok kihatnak mas célok eredményes megvalo-
sitdsara is, jelen esetben a kozuti arutovabbitas érzékenysége csokkentésére, biztonsaga novelésére
is, melynek lehetdségeit a kdvetkezOkben vizsgdlom. Az eldzdekben jelzett egylittmiikddés kiala-
kitasat csak rendszerszemléleti megkozelitéssel kell és lehet megvaldsitani, azaz az egytittmiikodés

kialakitasanal a cél, feladat, folyamat és szervezet egymasra épiilését kell figyelembe venniink®’

a) A cél®
A kozuti arutovabbitas érzékenysége, biztonsaga ndvelése érdekében megvalositando egyiittmii-
kodés elsddleges célajaként kell megjeldlni:
1.) A kozuti fuvarozo, illetve az 6ket direkt modon elésegitd (mikro szintii) szervezetek minél
tobb esetben kapjak meg a szamukra fontos tamogatast, segitséget (informécid, tanacs,

tamogatas, jogszabalyalkotas, stb.). A makroszint oldalarél nézve e cél ugy fogalmazhato

97 A célokat és a feladatokat elsdsorban a mikro szint oldalarol fogalmazom meg, mivel az egyiittmiikodés kiala-
kitasanal ok toltik be az indikator szerepét, 6k szembesiilnek eldszor a megoldando problémakkal.

98 Az altalam megjeldlt célok elméleti jelleglick, amelyeket a ténylegesen megoldand6 feladatok figyelembevé-
telével kell kiegésziteni.
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meg, hogy a kozigazgatas minél tobb esetben tudjon a fuvarozdkon segiteni (akar ugy,
hogy nem zarkozik el a parbeszédtdl).

2.) Egy intézményépitési folyamat kialakitasat, amely biztositja, hogy az elsddlegesen kialaki-
tott kétoldalu egyiittmitkddések tobboldalu kapcsolatokka fejlddhessenek mind horizontali-
san. mind vertikalisan.

3.) Annak elérését, hogy a fuvarozok ellendrizni is tudjak az egylittmiikodést, azaz hatassal
lehessenek annak miikodésére, fejlesztésére.

Masodlagos célként (célcsoportnal) kell meghatarozni azon problémak egyiittmiikdéssel tor-
ténd megoldasat, amelyek nem kivant hatast gyakorolnak a fuvarozasra, és a gazdasagi problémak
mellett arutovabbitas-biztonsagi kérdéseket is érintenek™. E célok meghatarozasanal célszeri fi-
gyelembe venni az ENSZ altal meghirdetett ,, iij integralt fenntarthato fejlodesi és fejlesztési keret-
rendszer” éaltal meghirdetett célokat is. [141] . (A fuvarozassal kapcsolatos célok alapvetden a 9.
indikator ala: ,, Ipar, innovacio infrastruktura” tartoznak).

A meghatarozott célok megvaldsitdsdhoz természetesen feladatok tarsulnak, melyek szambavé-
telénél kiilonbséget kell tenni az egylittmiikodés kialakitasa érdekében végzendo feladatok'™, va-
lamint az egyiittmikodéssel megvaldsitando feladatok'*! kozott. A kovetkezOkben csak az egyiitt-
miikddés érdekében végzendd feladatokat vizsgalom.

b) A feladat

Egy hatékony ¢és hosszt tavu partnerség kialakitasa alapos tervezést, szervezést, megfeleld kom-
munikaciot és elkotelezodést igényel a kezdeményezo €s valamennyi egylittmikodo részérol.
Nemcsak a partnerség kialakitdsa fontos €s egyben nehéz feladat, hanem a mukodtetése is.

Minden szervezetnek megvan a maga sajatos kulturaja, eljarasrendje, amelyek gyakorta iitkdz-
hetnek egymassal (kiilondsen vertikalis egyiittmiikddés esetén). Kiilon figyelmet kell forditani a
partnerek kozotti kiilonbségek megértésére és elfogadasara. Kulcskérdés a bizalom kialakitasa, de
tudataban kell lenniink annak is, hogy ahol tobb partner egylitt munkalkodik egy cél érdekében,
ott mindig vannak zokkendk, amelyek az iddzitéshez, a thlterheltséghez, a forrashianyhoz, stb.
kapcsolodnak. Az eldzdek figyelembevételével az egyiittmiikddés feladatait az alabbiakban fog-
lalhatjuk 6ssze.

1.) A potencialis partnereket feltérképezése, tajékozodas a leendo partnerek kdzos cél szempont-

jabol relevans érdekeirdl.
2.) Az egyes partnerek szerepének tisztazasa, az elvarasok konkrét megfogalmazasa, pontositasa.
3.) Informéacidgyiijtés a rendelkezésre allo forrasokrol (human, id6, anyagi).

4.) Kapcsolatfelvétel és az egylittmiikodés formajanak kialakitasa.

99 Lasd 4.2. alfejezetben targyalt, a fuvarozasi alagazat tevékenységét befolyasolo tendencidkat. Konny( belatni,
hogy példaul a gépjarmiivezetd hiany nem csak miikdési, hanem szallitasbiztonsagi probléma is.

100 Az elsddleges célokhoz kapcsolodnak.

101 A masodlagos célokhoz kapcsolodnak.
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5.) A partnerek szdmara a folyamat atlathatosdganak, valamint az abban val6 felelds részvé-
tel feltételeinek biztositasa (példaul kozos esetmegbeszélések, egymas szakmai eseményein
valo részvétel).

6.) Gondoskodas a folyamatos kapcsolattartasrol.

¢) A folyamat és a szervezet
Az alfejezet e részében arra vallalkoztam, hogy egy folyamatleirason keresztiil bemutatom az
egyittmiikodés kialakitasa érdekében végzendo feladatok altalanos (tipikus) menetét a kapcsolat-
felvételtdl az egytittmiikodési megallapodas alairasaig, majd ez alapjan — egytittmiikddési tervdo-
kumentacid segitségével — vizsgalom az egylittmikodéssel megvalositando feladatok lehetséges
lépéseit. A kapcsolati rendszer bemutatasa érdekében a vizsgalat sordn a folyamatot és a szerveze-
tet nem valasztom kiilon.

Altaldban az egyiittmiikodésben résztvevd partnerrel torténd kapcsolatfelvételre a fejlesztési
igények megismerése, az egylittmiikodés teriileteinek azonositasa, azok alternativainak megfogal-
mazasa utan keriil sor. A kapcsolatfelvételhez szamos Ut vezethet, amelyek kialakitasa nagyban
fiigg attol, hogy vertikalis, vagy horizontalis egylittmikddés kialakitasat kivanjuk-e megvaldsita-
ni. A kapcsolatfelvételt kovetden — a partnerrel egytittmiikodésben — keriil sor az egyiittmiikodés
alternativainak kivalasztasara, amely alapjan elkészitjikk az egylittmiikddési tervet. Amennyiben
az egyiittmikodési terv mindkét részrol elfogadasra keriil, sor kertilhet az egyiittmtikodési megal-
lapodas megkotésére és a tényleges fejlesztések megvalositasara. (Az egytittmikodés kialakitasa-

nak elvi folyamatat a 9. sz. abra szemlélteti.)

C VISSZACSATOLAS ) ________

| | | I
AKIVALASZTOTT
PROBLEMA FELADATOK FELADAT SZERZODES- KUTATASI EGYUTT- KUTATASI JELENTES
FELVETES ERTEKELESE MEGOLDASI TERVE KOTES MUKODES ERTEKELESE
KUTATASI TERV

9. sz. abra: K+F egyiittmiikodés megvalésulisanak elvi folyamata [142]

Erdemes megjegyezni, hogy haromféle stratégiai egyiittmiikodés-tipust kiilonboztetiink meg,
igy beszéliink horizontalis, vertikalis és szektorkozi egylittmikodésekrdl [141].

A horizontalis stratégiai partnerség a leggyakoribb egyiittmiikodési forma, amelynek jellem-
z0je, hogy az egylttmiikddo cégek kozott nincs ala- és folérendeltségi viszony. A legdsszetettebb
egylittmikodési forma az ugynevezett vertikalis partnerség. Itt a partnerek altaldban nem azonos
célcsoporttal rendelkeznek, s6t egylittmikodésiik tipikusan értéklanc folyamatok mentén torténik.

A legkevésbé elterjedt egyiittmiikodési forma a szektorok kozotti stratégiai partnerség, mely
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alapvetden 0j fogyasztoi igények megteremtésére jon 1étre, vagy pedig egymashoz hasonlo kiilde-
téssel, vizioval rendelkezd cégek vagnak bele az egylittmiikddésbe.
Az egylittmikddéssel megvalositando feladatok inditasaval kapcesolatos dontések iranyai — el-

sOsorban vertikalis egyiittmiikddés esetén — tobb outputtal rendelkeznek, amelyet a kdvetkezd

tablazatban foglaltam Ossze.

Kezdeményezés | Kezdeményezés Lehetséges .
., . ; Feladat Eredmény
iranya megnevezése megoldas
Fentrdl le Véleményezés Pozitiv vélemény Megvalositas Jogszabaly (pozitiv)
Fentrol le Véleményezés | Negativ vélemény | Megvalodsitas Jogszabaly (negativ)
B o ) o ) Uj javaslat kidolgozasa
Fentrol le Véleményezés | Negativ vélemény | Javaslat elvetése .
(pozitiv)
., o Uj javaslat ki- | Uj javaslat felterjesztése
Lentrol fel Javaslat Elutasitas ) o .
dolgozasa (nem értékelheto)
Lentrél fel Javaslat Elutasitas Javaslat elvetése Nincs (negativ)
Lentrol fel Javaslat Elfogadas Megvalositas Projekt (pozitiv)

7. sz. tablazat: A vertikalis egyiittmiikodéssel kapcsolatos dontések lehetséges kimenetelei'”

Mint az a 7. sz. tablazatbdl kideriil a vertikalis egyiittmikddés kezdeményezéseinek — alape-
setben'” — hat kimenetele (eredménye) lehet, amelyb6l harom pozitiv, kettd negativ és egy nem
értékelheté eredményt mutat, ami azt bizonyitja, hogy (még) a vertikalis egyiittmtikodésnek is
tobb pozitiv hozadéka van, mint negativ, azaz az egyiittmiikodések altaldban hasznosak. A ko-
vetkezOkben — a 7. sz. tablazat 6. soranak eredményét feltételezve — egy olyan Egyiittmiikodési
tervdokumentdciot éllitottam 0ssze'™, amely — a tényleges és az altalanossagban megfogalmazott
— feladatokon keresztiil szemlélteti az egyiittmiikodés megvaldsulasanak lehetséges 1épéseit egy
projekt elékészitése soran.

., Projektnek tekintjiik a feladatok megvalositasanak azon modjait, amely:
- nem sorolhato a hagyomdanyos cégek, szervezetek egységeinek szokdsos és ismétlodo te-
vekenységei kozé,

- ideiglenes szervezetként egy meghatarozott feladat megvalositasara hozzak létre;

102 Sajat szerkesztés.
103 Természetesen a kezdeményezés megnevezését és annak lehetséges megoldasait tovabb lehet finomitani.
104  Lasd 11. sz. melléklet.
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- egyszeri, konkrétan koriilhatarolt célt kell elérnie;

- jol meghatarozott eréforrasokkal, pontosan rogzitett hataridokkel jellemezhetok.” [143]

A projekt elokészitésének idoszakaban — a végrehajtas zavartalan, a kitlizott célok elérésének
biztositasa érdekében — pontosan meg kell hatarozni:

- aprojekt hatterét és leirdsat (mi tette sziikségessé a projekt elinditasat);
- aprojekt hatokorét;

- aprojekt f6 részeinek tartalmat;

- aprojekt megvalositasaval elérni kivant eredményeket;

- akiemelt (magas szintii ’) kovetelményeket;

- teljesitend6 projektfeladatokat (sziikséges 1épéseket);

- az ¢érintett (a projekt megvalositasaban résztvevo) feleket;

- az ¢érintett lizleti folyamatokat vagy rendszereket;

- a hatokorbdl specifikusan kizarand6 (nem relevans) elemek felsorolasat;
- amegvalositasi tervet,

- magas szintii iddsort/iitemtervet'”.

A fentieken tul ez a tervcsomag kiegésziilhet kiilonb6z6 kimutatasokkal, eldirasokkal, tervek-
kel és szamitasokkal. Minden projekt rendelkezik sajatossagokkal, melyeket az iterdcioval és a
ciklikussaggal jellemezhetiink.

Iteracionak nevezziik a projektfolyamatban felmeriil olyan 0j szempontokat vagy tényeket,
amelyek eredeti terveink és megfontolasaink ujraértékelésére vagy modositasara kényszeritenek
benniinket. Ezt a tényt akkor tudjuk kezelni, ha a projektmenedzsmentre iteracids tevékenységként
tekintiink, amely magaban foglalja a kovetkezdket: kezdeményezés, definialas, tervezés, végrehaj-
tas, zaras. A projektmenedzsment ciklikussaga érvényes a projekt egészére, és az egyes szakaszok-
ra, azokon beliil a I1épésekre és feladatokra is.

A ciklikussag — az iteracidhoz hasonlosan — szintén 6t részbdl all, ugymint: kezdeményezés,
elokeészités, végrehajtas, kontrolling €s zaras-értékelés [144;391-411].

Az elézéekben felvazolt Egyiittmiikodési tervdokumentdcio tovabb erdsiti azt a feltételezése-
met, hogy a makro- €s mikro szint egyiittmiikodése bonyolult, tobblépcsds, sokszereplds felada-
tokon keresztiil valosul meg, de miikodtetése a kozlekedési infrastruktara, €s a kozati aruszallitas

biztonsaga fenntartasa, fokozasa szempontjabol elengedhetetlen.

5.4. Részkovetkeztetések

Ebben a fejezetben a kézuti arutovabbitas lebonyolitasaban résztvevd makro- €s a mikro szintli
szervek, szervezetek egylittmiikodésének lehetdségeit a kozati arutovabbitas érzékenysége csok-

kentése, biztonsaga novelése aspektusabodl vizsgaltam, a hazai koriilmények figyelembe vételével.

105  Ezek pontos tartalmat a 11. sz. melléklet tartalmazza.
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A vizsgalat soran igazoltam, hogy a makro- és mikro szintii szerepléként azonositott szerveze-
tek kozlekedéssel, ezen beliil a fuvarozassal kapcsolatos feladata és tevékenysége nagyban eltér
egymastol, ami feltételezi a két szinten elhelyezkedd szervezetek sziikségszerti egytittmiikodését.

Bizonyitottam, hogy az eltérd feladatrendszer adta sziikségszerii egyiittmiikodés mellett vannak
még olyan kapcsolddasi pontok, amelyek k6zds munkat igényelnek (pl. operativ programok meg-
valositasa).

Bar bizonyitottam, hogy a kozathaldzat kozlekedésbiztonsaga a legeredményesebben a legna-
gyobb baleseti koncentracidval rendelkezd utszakaszokon javithatd (mely stratégiai kornyezetben
is megjelenitett feladat) ennek ellenére kutatdmunkam soran nem talaltam olyan egyiittmiikddési
kezdeményezést, amely az erre vonatkoz6 kisérletek végrehajtasat célozna meg.

A kozati arutovabbitas lebonyolitasdban résztvevd makro- és a mikro szintii szervek, szerveze-
tek egylittmitkddésének lehetdségei vizsgalata soran ravilagitottam arra, hogy e teriileten élesen
sz¢€t kell valasztani az egylittmiikddés kialakitidsa érdekében elvégzendd feladatokat, valamint az
egylttmiikddéssel megvalosuld projektekkel kapcsolatos feladatokat. Ez iranyt megallapitasimat
folyamatabraval és Egyiittmiikodési tervdokumentacio kidolgozasaval tamasztottam ala. Bizonyi-
tottam, hogy az egylittmiikodés kezdeményezéseinek kimeneti pontjai (outputjai) vizsgalataval
igazolhat6 az egyiittmiikodés hasznossaga.
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6. Javaslatok a hazai arutovabbitas-biztonsag infrastrukturalis,
miszaki-technikai, képzési valamint intézményi feladatai el-
végzésére, a sziikséges fejlesztések bevezetésére

A hazai koziti arutovabbitas biztonsaga fejlesztésének célja egy, a kdzuti arutovabbitas biztonsa-
gat noveld olyan koncepcio kialakitasa és miikodtetése, amelyet a feladatok koriiltekintd megfo-
galmazasaval és a helyesen kialakitott folyamtrendszer miikodtetésével lehet megvaldsitani. E cél
elérés¢hez igy jarulok hozza, hogy el6szor a 3. és 4. fejezetben feltart tapasztalatokat 6sszevetem
egymassal, és a metszéspontokban 1€év6 (azaz a megegyez0) uj, vagy ujszerii megoldasok hazai
bevezetése lehetdségeire teszek javaslatot. Ezt kovetden vizsgdlom azoknak a modszereknek, elja-
rasoknak az alkalmazasi (bevezetési) lehetdségeit, amelyek ugyan nem tartoznak a ,, metszéspont”
tapasztalatai kozé, de — megitélésem szerint uj, vagy Ujszerii, hasznosithato javaslatokat szolgal-

tatnak a biztonsag fejlesztése teriiletén.

6.1. Javaslatok a kozlekedésbiztonsag mitkodtetéséhez kapcsolodo eljara-

sok bevezetésére

A tapasztalatokat — azok Osszevetése, jobb attekinthetdsége és a javaslatok megfogalmazasanak
megkonnyitése érdekében — a 3. és a 4. fejezetben vizsgélt teriileteket a 8. sz. tdblazatban foglal-

tam 0ssze, amelyek szdmos teriileten mutatnak kapcsolodast.

a) Kozlekedésbiztonsagi jovokeép, kozlekedésbiztonsagi programok és célok

Mint azt vizsgalataim soran igazoltam — a nemzetkdzi eljarasokkal ellentétben — hazankban a
KB miikodtetését meghatarozo eljarasok nem keriiltek kidolgozasra. Ebbdl adéddan javaslom egy
olyan kozlekedésbiztonsagi jovokeép kidolgozasat, amelyhez konkrétan meghatarozott programok
¢s célok is tartoznak. Javaslatom fontossagat aldtdmasztja, hogy Magyarorszag jelenleg kidolgo-
zott ¢és elfogadott kozlekedésbiztonsagi jovOképpel nem, érvényes, atfogd kozlekedésbiztonsagi
programmal'® szintén nem rendelkezik. Ezen tal szintén nem rendelkeziink olyan kozlekedésbiz-
tonsagi célokkal, amelyek — a kozlekedés biztonsagéaval kapcsolatos EU-s eldirasokhoz torténd
kapcsolodas kivételével — kiemelt figyelemmel kezelné a hazai sajatossagokat.

A KB jovokép kidolgozasanak céljaul javaslom megfogalmazni a kozlekedési rendszer kiilon-
b6z6 Osszetevoinek kolcsonds hatasaibol adddo kovetkezmények meghatarozasat, azok folyamatos
értekelését, az értékelésekbdl levont kovetkeztetések alapjan a sziikséges intézkedések megtételét.
Mivel a jovOképet meghatarozott idokeret nélkiili, hossza tava célként fogalmazzuk meg, annak

miikodtetését csak hosszl idon 4t tartd, széles korli tarsadalmi 6sszefogas aran lehet elérni. Kidol-

106  Nem keverendd dssze a 5.1. fejezet c) €s b) pontjaiban targyalt kozlekedésfejlesztési programmal. Bar 2013-
ban 0j program nélkiil az is befejez6dott.
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gozasa iranymutatast ad a KB-val kapcsolatos feladatok hosszitaviu meghatarozasahoz és egyben
kijeloli a sziikséges fejlesztéseket, amelyek elengedhetetlenek az altalunk meghatarozott allapot
eléréséhez. Kidolgozasa meghatarozza a kozlekedésbiztonsagi intézkedéseket és egyben alapul
szolgal a tovabbi kozlekedésbiztonsagi tervek és programok szadmadra is. Javaslatom megvalositasa
esetén célszerl felhasznalni a holland Fenntarthato Biztonsag és a svéd Zeéro vizio jovoképek ta-

pasztalatait'®”.

TAPASZTALATOK

Kozlekedésbiztonsagi jovoképek

AKB A nemzetkozi
fejlesztésének A kozlekedési rendszer miikodte- | Kozlekedeésbiztonsagi programok és célok | megnevezés a
T téschez kapcsolodo eljarasok Hatékonysagvizsgélatok hazai megne-
Eréforras elosztas vezés bontasa
Uthélozat jellemzdinek Magaskockazata utszakaszok
meghatarozasa meghatarozasa
Az atinfrastruk- Utak halézat tervezése Foldhaszndlat, haldzattervezés

tiira fejlesztése ’ Gdé e A
] Utszakaszok, keresztezddések Utak épitése, 4tépitése

atépitése
Mindségbiztositas Mindségbiztositas
Biztonsagosabb gépjarmiivek ,, Biztonsagos auto” koncepcioja
Kozlekedési informatikai
A reed . ¢s intelligens kozlekedési Vezetést tamogato rendszerek
A jarmiivek és
rendszerek

azok biztonsagi - —
g Kozlekedési statisztikai

berendezései adatbazisok, értékelési rendszerek Nehéz tgk-k balesetei okainak elemzése
A nehéz tgk-k sziikséges paramétereinek
meghatarozésa

Gépjarmiiveze- Oktatas, tovabbképzés Oktatas, tovabbképzés
tok képzésével,
tovabbképzésé-

vel, a kozleke- . .

désbiztonsagi Kampanyok Kampényok
kampanyokkal

8. sz. tablazat: A hazai és a nemzetkozi tapasztalatok kapcsolédasanak teriiletei.'’

A Kozlekedésbiztonsagi jovokép kimunkalasat kovetden, ahhoz kapcsolodoan javaslom a meg-
1év6 hazai kozlekedésbiztonsagi program és célok feliilvizsgalatat is elvégezni. A programokat és
a célokat ugy kell feliilvizsgalni (kidolgozni), hogy azok a kozlekedésbiztonsagi munka szervezé-
sét a kovetkezd 6t-tiz év varhato kozlekedési trendjei vizidinak megfelelden legyenek meghataroz-

va. A programnak ki kell terjednie:

107  Lasd 4.2. alfejezet vonatkoz6 részeit.
108  Sajat szerkesztés.
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- amegvalositas feleldsségi teriileteinek meghatarozasara;
- aszilikséges pénziigyi forrasok biztositasara;
- amegvalositas hatariddinek (rendelkezésre 4ll6 idokeret) meghatirozésara.
E munkat (megvalositasa esetén) a svdjci ,, Szovetségi akcioprogram a nagyobb kozlekedésbiz-

tonsagert” tapasztalatainak felhasznalasaval célszerli megvalositani.

b) Hatékonysdagvizsgalatok, erdforras elosztas
Amennyiben 1j kozlekedésbiztonsagi intézkedések €és programok keriilnek bevezetésre, azok
hatasait (azok kiilonb6z6é megvalositasi fazisaiban) értékelni kell. Az értékelések legmegbizhatobb

eljarasai a hatasvizsgalatok és a koltség-haszon elemzések.

o«
s
L el o
L mees

>

10. sz. abra: A Kozlekedésbiztonsagi jovokép kialakitasanak folyamata'®

A hatasvizsgalat az adott intézkedés vart hatdsara vonatkoz6 informaciok tudomanyos alapa
meghatarozasat jelenti annak eldontése érdekében, hogy egy konkrét intézkedés megvalosithatd
vagy sem (mddszerei eltéroek lehetnek).

A koltség-haszonelemzéseket az adott biztonsagndveld intézkedés megvalositasa el6tt, annak
meghatarozasara érdekében kell elvégezni, hogy a cselekvési valtozatok koziil az ar-érték arany-
ban legmegfelelobbet valasszuk. A leghatékonyabb biztonsagndveld intézkedések megvalositasat
szolgalo szisztematikus vizsgalatok és értékelések jelentds mértékben hozzajarulnak a kozleke-
désbiztonsaghoz. A legnagyobb kihivast az elemzések eredményeinek a dontéshozatali eljarasban

val6 tényleges hasznalata jelenti.

109  Sajat szerkesztés.

94



A magyar koltséghatékonysagi elemzések elvégezéséhez javaslom a finn TARVA elnevezésii
program alkalmazhatosaganak (eldnyeinek, hatranyainak) felmérését elvégezni, €s a kapott ered-
A varhato hatdsok vizsgélata és a koltség-haszon elemzések kiegészitéseképpen megvalosulasi
vizsgalatot is végezhetiink, amely lehetové teszi a projektek 0sszegzését és a nem megfeleld intéz-
kedések kiigazitasat. A megvaldsulasi hatasvizsgalat a kozlekedésbiztonsagi programok integrans
eleme kellene, hogy legyen, amely eldsegiti a megfeleld eréforras elosztasi rendszer kialakitasat

is. Az éltalam javasolt rendszer miikodését a 10. sz. dbra szemlélteti.

6.2. Az utinfrastruktura fejlesztése

Mint azt az értekezésben bizonyitottam, a kozati kdzlekedési rendszer kozponti eleme az utinfra-
struktara, amely széles teriiletet foglal magéaban (uthalozat, foldhasznalat, halozattervezés, titsza-
kasz atépités, jelek, felfestések, mindségbiztositasi eljarasokat, stb.). Mivel az utinfrastruktirat
ugy kell megtervezni és tizemeltetni, hogy az ithasznalok megértsék, mit varhatnak el 6k, €s mit

varnak el t6liik, ennek figyelembevételével teszek javaslatot azok fejlesztésére is.

a) Utszakaszok, keresztezédések dtépitése, uij utak épitése
A kiilonboz6 tipusu, rendeltetésti utszakaszok atépitése soran kifejezetten a biztonsag megterve-
zésére kell 6sszpontositanunk. A biztonsag tervezésének két kozponti kdvetelménye, hogy:
- az ut kialakitasa és tulajdonsagai feleljenek meg annak funkcidjanak és az elvart vagy
eldirt kozlekedési kovetelményeknek (pl. sebesség);
- az ut kialakitasa és tulajdonsagai legyenek konzisztensek (egységesek) az ut jellemzd
szakaszain, vagy annak teljes hosszan.

A pontos, atgondolt tervezés, valamint a kivitelezés sordn a tervezo ¢€s a kivitelez6 egyiittmii-
kodése (visszacsatolds, finomhangolas) nagyban eldsegiti annak kikiiszobolését, hogy az adott
atépitést kdvetden tovabbi javitdsok valjanak sziikségessé. Az atépitések masik fontos kitétele az
ar-érték arany figyelembevétele, ami azt jelenti, hogy nagyon pontosan meg kell hatarozni az at-
épitési célt (célokat), azok megvaldsitasinak modjat, és a meghatarozott médokhoz kell rendelni a
leghatékonyabb modszereket €s eljarasokat a koltséghatékonysag figyelembevételével.

Megitélésem szerint hazankban a jovoben — a fenti elvek figyelembevételével — az Gtszakaszok,
keresztezédések atépitése, U1j utak épitése soran az un. okos utak (akar utszakaszok)'° kialakita-
sara kell torekedni. Az okos utakat altaldban két csoportra bontva vizsgaljuk, ugymint 6nmagukat
magyardzo utak valamint megbocsato utak. Az dnmagukat magyarazo utak koncepciodja az utak
olyan rendszerét foglalja magéba, ahol az utkdrnyezet tudat alatt 6sszhangban van a biztonsagos,
megfeleld uthasznaloi viselkedéssel.[146]

110 Jelen értekezés kidolgozasaval szinte egy iddben az M76-os {60t bizonyos szakaszait (kisérleti jelleggel) ,, okos
utként” kezdték el megépiteni. Bévebben lasd [145].
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11.sz. abra: Merre vezet az Gt? (Séma: egyenes ut fasorral.) [147;8]

Azt a tendenciat, hogy Ggynevezett megbocsato utakat (forgiving highways) épitsiink, a mind
magasabb kozlekedésbiztonsagra valod torekvés motivalja. Az ilyen tipust Ut lényege, hogy bal-
eset esetén biztositd berendezések telepitésével, azoknak az utinfrastrukturaba valo integraldsaval
noveljék a talélés esélyét. A bekodvetkezd balesetek sulyossagat az utpalya és annak tartozékai
enyhitik. Ilyen tartozékok a szilard akadalyok bevédésére telepitett biztonsagi korlatok'', a kon-
zolszerkezetekre telepitett energiaelnyeld berendezések, illetve hidpillérek ilyen eszkozzel torténd
ellatasa. Hatasossagukat kisérletek bizonyitjak, amelyek igazoltak, ilyen utakon még a 130 km/h-
val 1itk6z0 gépkocsiban utazdk sem feltétleniil vesztik életiiket.

A RIPCORD-iSEREST [148] project keretein beliil 2006-ban 6sszehasonlitasra keriilt tobb
eurdpai orszag (koztiik hazank) kozlekedési rendszere. Megallapitottak, hogy a hivatalos utka-
tegoridk nem feltétleniil vannak 0sszhangban az utak tervezési jellemzodivel vagy a megengedett
legnagyobb sebesség értékével. A vizsgalt orszdgok koziil harom — Dénia, Németorszag ¢s Hol-
landia — mar akkor az 6nmagukat magyarazé utak elveinek megvalositasa felé¢ haladt az alabbi
alapkoncepcidval, mégpedig azzal, hogy kiillonboz6 utkategéridk legyenek:

- felismerhetdk — az egyforma tipust utakhoz hasonlé forgalmi koériilmények, funkcio, se-
bességhatar tartozzon);

- egymastol megkiilonboztethetéek — az utak funkcidja, az uthasznaldk csoportjai és a kii-
16nb6z06 vezetési miiveletek hatarozzak meg az utkategoriak szdmozasat;

- konnyen értelmezhetdk, felfoghatok és biztonsagosak — maga az ut informalja a kozleke-
doét a helyes magatartasrol.

Az elézéekben felvazolt elényokbdl adodoan az utak épitése €s atépitése soran a hazai utépitési
gyakorlatban is elkeriilhetetlen lesz az okos Ut koncepcidjanak bevezetése. Ennek felgyorsitasa
érdekében az alabbi eldirasok bevezetését javaslom.

1. A projektek elokészitésének idOszakaban (megvalosulési-, tanulmény-, attekintd terv) a
hagyomanyos és az okos ut megvalositasa kozotti kiillonbségek kimutatasa (elonyok, hat-
ranyok, ar-érték arany, stb.).

111 Rendszeresitésiiket szamos kisérlet elézte meg.
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2. Miszaki kdvetelmények meghatarozasa (hol, milyen tipusu ut épithetd; paraméterek meg-
hatarozésa; a kivitelezés lehetdségeinek és modjainak meghatarozasa; jogi kornyezet; jo-
vahagyas intézményrendszerének meghatarozésa).

3. Gazdasagi megfontolasok (gazdasagi potencial, gazdasagi intézkedések, infrastruktura
eléirdsok).

4. Koncepci6 kialakitasa (a tervezett miikodés rendszere, a fejlesztés 1épései és forrésai, el-
végzendd tevékenységek, sziikséges erdforrasok és litemezésiik, dontési €s irdnyitasi fo-
lyamatok, kommunikaci6 és egyiittmiikodés).

A koncepcio bevezetésével kapcsolatos munkat elsésorban a német és holland példakon keresz-
tiil célszerli elkezdeni, amelyek bizonyitjak, hogy miként lehet a kozlekedésbiztonsagot utépitési

feladatokkal eredményesen ndvelni.

b) Mindségbiztonsagi tevékenység

A 3.1. alfejezetben részletesen vizsgaltam a mindségbiztositasi tevékenységet €s igazoltam,
hogy milyen fontos annak mukodtetése a kozlekedés (arutovabbitas-biztonsag) teriiletén. Bemu-
tattam, hogy az EN 13816:2002 szabvany ¢és a kidolgozott Szolgaltatasmindségi Kézikonyvek
hatarozzak meg a kozszallitasi szolgaltatasok mindségkritériumrendszerét €s annak dimenzidit.

A mindségbiztositasi eljarasok képesek a kozlekedési rendszer és a kozati aruszallitas — miko-
désérol informéacidkat szolgaltatni Gigy, hogy kdzben arrol is informaciot kapunk, hogy azok meg-
feleléen mikodnek vagy sem, melyek a beavatkozasi pontok, mik az elvégzendd (korrigalando)
teriiletek. A mindségbiztositast a mindségiranyitas rendszerében, annak tobbi osszetevojével (lasd
8. sz. tablazat) egyiitt kell alkalmazni a PDCA-elv (lasd 12. sz. abra) figyelembe vételével.

Mindségiranyitas

Minoségszabalyozas Mindéségbiztositas

Mindéségtervezés v : Ak et B 7 torced’ g
! glervez (ellendrzés — helyesbito tevékenység) | (szabalyozds —megel6zo tevékenység)

Minéségfejlesztés

9. sz. tablazat: A minéségiranyitas osszetevéi.!?

Javaslatom szerint ez azt jelenti, hogy az drutovabbitas biztonsdg mindségbiztositasa érdekében
egy olyan rendszert kell kialakitani, amely:
- mind makro, mind mikro szinten azonos, mivel az erdsiti a két szint kozotti egytlittmiiko-
dést, a konnyebb informécidédramlast;
- magaban foglalja a mindségiranyitas minden Osszetevojét;
- megkoveteli a feladatok részletes tervezését (Plan) minden, a kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos dontés elott;

- szavatolja a dontések tervek szerinti megvalosulasat (do — cselekedj, valositsd meg);

112 Sajat szerkesztés felhasznalva: [149;13/1.5]
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a dontések megvaldsulasdnak minden elemét (nem csak a miiszakiakat) folyamatosan

értékeli, ellendrzi (check).

12.sz. abra: A PDCA-elv sémaja. [149; 11/1.3]

Mivel (féleg mikro szinten) a mindségbiztositasi eljarasokat kevés cég alkalmazza, a szalli-

tasbiztonsag érdekében kialakitand6 mindségbiztositasi koncepcio eldkészitésébe minden érin-

tettet be kell vonni, annak lépéseit transzparensé kell tenni (kiilon honlap muikddtetése, szakmai

konferenciak, tajékoztatok megtartdsa, PR munka, kommunikécio). A megfeleléen eldkészitett és

kimunkalt mindségbiztositasi koncepcio kovetelményeit egy 1j, csak az arutovabbitas-biztonsagra

vonatkozo szabvanyban kell rogziteni.

Akar az altalam javasolt mindségbiztositasi koncepciot, akar a kiilfoldi szakirodalom altal tar-

gyalt — csak az utinfrastrukturaval kapcsolatos beruhdzasokra vonatkoz6 — mindségbiztositasi kér-

déseket vizsgaljuk, megkeriilhetetlen a kozlekedésbiztonsagi auditok vizsgélata, melynek 1ényege

az alabbiakban foglalhat6 6ssze:

az ) mindségbiztonsagi koncepcio kialakitasaval parhuzamosan ki kell dolgozni az audi-
torokkal szemben tdmasztott részletes szakmai kovetelményrendszert is;

az auditorok rendszeres (kreditszerzd) tovabbképzése mellett az altaluk hivatasszertien
elvégzett auditokat dokumentélni kell;

a fenti nyilvantartas egy kozponti nyilvantarté rendszerben kell kezelni, amely eldsegiti
az auditorokat minGsitését is;

a mindségbiztositasi eljaras folyamatédban ,, Szakeértoi segédletet” kell kidolgozni az audi-
tok tipizalt probléméinak megoldasara és bevalt javaslatok megismertetésére;

meg kell hatarozni a KBA és KBF jelentések elfogadasanak rendszerét;

az auditorok szakmai tovabblépése feltételeként a szakmai konferencidkon és vitaforu-
mokon valo részvételt és a kozuti infrastruktarat, kozlekedésbiztonsdgot érintd kutatasi

eredmények publikalasat kell meghatarozni.

A fentieket fokozatosan ki kell terjeszteni a hatasvizsgalatok, a rangsorolasok és a feliilvizsga-
latok tertiletére is. Mind ezek alapjan a 176/2011.(VIIL.31.) Korm. rendelet [ 150] [151] mddositasa

indokolt és sziikséges.
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¢) Atervezés

A feladatok tervezésénél mindenképpen figyelembe kell venni a ,, Beruhazasi Folyamatok Rend-
szere” — a tovabbiakban BFR eldirasait [152][153;9]. A BFR kiemelten (de nem kizarolagosan)
a kozepes és nagy, kozbeszerzéssel (kozpénzbdl és eurdpai unids tdmogatasbol) megvalosu-
16 épitdipari beruhazasok olyan rendszerleirasa, mely lehetévé teszi a projektek felépitésiikben
transzparens, miiszakilag korrekt, pénziigyileg tervezheté megvaldsitasat. A BFR stlyponti eleme
a ,, Tervezoi Szolgaltatasok Rendszere”, amely a beruhazasi folyamathoz illeszkedd, részletes és
pontos tervezdi szolgaltatasi rendszert szabalyozza. [154;5-9].

A beruhazas-tervezést altalaban a modellalkotas valamelyik modszerével valositjak meg. Ezek
kozil barmelyik megfeleld modszert valaszthatjuk, de elsd 1épésként a beruhazas tervezés ABCD
modelljét javaslom alkalmazni, amely nem mas, mint:

1. A — audit (felmérés, meghallgatdas): mikodési igények, szervezet, intézmény, emberi eréfor-

ras, gazdalkodas, gazdasagi potencial, infrastruktura, eszkdzok és allapotuk.

2. B — benchmarking (viszonyitasi pontok): torténeti példak, elézmények, jogi kornyezet, kor-
tars példak és mintak, helyettesité és konkurens tevékenységek, épiiletek.

3. C— conception (koncepcio kialakitasa): tervezett mikodés, programok, tevékenységek, szer-
vezeti valtozasok, gazdalkodasi intézkedések, infrastruktura (telek, épiilet, stb.).

4. D — development (a fejlesztés lépései és forrasai)”: elvégzendd tevékenységek, sziikséges
eréforrasok és tlitemezésiik, dontési és iranyitasi folyamatok, kommunikécio €s egylitt-
muikodés. [155]

A tervezés folyamatainak jol strukturaltaknak kell lenniiik. Altaldban a kézlekedésbiztonsagi
kivitelezéssel foglalkozé szervezetek, cégek (megbizok) sajat vagy hosszabb ideje ismert terve-
zOkkel dolgoztatnak, de fontos leszogezni, hogy kiils6s megbizas esetén a megbizottat le kell in-
formalni, illetve tole referencia munkakat kell bekérni.

| FOLYAMAT

« beruhazasi terv
tervezés « ABCD Modell « engedélyezési
« beruhazasi terv
tervezés « kiviteli terv

13. sz. abra: A tervezés cél, feladat, folyamat abrazolasa''®

Osszességében a tervezéssel kapcsolatban megallapithato, hogy annak elvégzésére kész meg-

oldasokat nem lehet adni, de a tervezés minden lépése soran szem eldtt kell tartani, hogy az nem

113 Sajat szerkesztés.
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mas, mint az informacidk beszerzése, sulyozasa, rendszerezése és atalakitas ugy, hogy a hozza-
adott értéket dtadasa sordn az abban foglaltakat megértsék, és azt elfogadjak. A jo tervezés segit
eldonteni a beruhdzas megvalositasanak alapkérdéseit is, amelyek: Sziikséges-e? Lehetséges-e?

Erdemes-¢? Erdekes-€?

6.3. A jarmiivek és azok biztonsagi berendezései

a) Jarmiivek, biztonsdgos jarmiivek, flottairanyitas

Napjainkban a gépjarmiivekkel kapcsolatos miiszaki-technikai fejlesztések igen széles skalan mo-
zognak. A miiszaki jellegli kutatasok kiemelésre kertiltek az EU Horizont 2020 (H2020) kutatas és
fejlesztés (K+F) programjaban is [156]. A programban prioritast kaptak a logisztika és a kozleke-
dés teriiletén folyo kutatasok. Ezek egy forrashatékony, kornyezetbarat, biztonsagos, gordiilékeny,
az egyének, a gazdasag ¢€s a tarsadalom javat szolgalo integralt kozlekedési és logisztikai rendszer
kialakitasat célozzak meg, melyek az alabbiak:

- energiahatékonysagot javito jarmiitechnologiak;

- kornyezetterhelést mérsékld jarmiitechnologiak;

- intelligens és kooperativ jarmiliranyitas;

- vezetd nélkiili kozuati-, vasiti- és 1€gi jarmiivek;

- intelligens kozlekedési rendszerek;

- a kozati kozlekedés szervezése;

- hatékony ¢és biztonsagos kozlekedésiizemeltetési rendszerek.

Az igy elért tudomanyos eredmények jobb hasznositasanak érdekében fontos, hogy napraké-
szek legylink a gyorsan fejlodo jarmiipari, kozlekedési €s logisztikai technologiak, vezetési-szer-
vezeési modszerek ismeretében €s alkalmazasaban, igy gyorsan tudjunk reagalni a jelentkezd mi-
szaki, lizemeltetési és menedzsment problémak megoldasara. [157;120-129]

Napjainkban a kozlekedés biztonsag €s az utak atbocsatd kapacitasanak novelése érdekében
olyan, a vezetési feladatokat nagymértékben segitd rendszereket alkalmaznak, ahol a feladatok egy
részEt automatizaljak, vagy kooperativ iranyitasi rendszerek veszik at a feladatok teljes végrehajta-
sat. Az ilyen rendszerek viselkedésének leirasara és iranyitasara két f6 megkozelitési mod alakult ki.

A viselkedésalapti modellezésre igéretes kutatas folyt és folyik az MTA SZTAKI Analogikai
Laboratoriuméban. A rendszerelmélet a jarmiimodellezési €s iranyitasi, valamint robotikai alkal-
mazasaiban a Budapesti Miiszaki ¢s Gazdasagtudomanyi Egyetem Kozlekedésmérnoki Kar €s a
Villamos és Informatikai Kar tobb tanszékén, az MTA SZTAKI Rendszer- és Iranyitaselméleti
Laboratoriumaban, valamint a Knorr-Bremse Fékrendszerek Kft.-ben értek el figyelemre méltd
eredményeket [158].

A savelhagyas-detektalasat és a savelhagyas-megeldzését segitd rendszerekkel kapcsolatban a

feladat olyan irdnyitasi rendszer tervezeése és kivitelezése amely a fedélzeten elhelyezett kamera

crer
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nak (pozicid és sebesség, kormanyszog) felhasznalasaval, meghatarozza a valtozatlan mozgasal-
lapot melletti reakcioidon beliili savelhagyas veszélyét. A rendszer ezutan figyelmeztetést kiild a
vezetOnek és amennyiben nem torténik beavatkozas a jarmii irdnyitasaban, akkor féloldalas féke-
zéssel olyan nyomatékot general, amely a jarmiivet a sdvban tartva lassitja, vagy le is allitja [159].

Napjaink gyakorlata szerint a kozuti flottairanyitas elsdsorban a vezetd rendelkezésére all6 inofor-
maciok bdvitésével igyekszik a biztonsagot ndvelni részben a kdrnyezetbdl jovo, un. kdzponti infor-
maciok, részben pedig a jarmi altal észlelt informéaciok feldolgozaséaval. A rendszer miikodtetéséhez
a flottairanyitd kozpont rendelkezik a jarmiiflotta egységeinek utvonaltervével, amit — fuvarozasi
tevékenységek esetén — optimalizacios feladatok megolddséaval és felhasznalaséval készitenek el.

E mellet felhasznaljak a térinformatikai rendszerek (legegyszeriibb esetben a teriilet vektorialis
nosztikai céli adatait, amelyeket mobil kommunikacios halézaton keresztiil kapnak meg. Mind
ezek mellett forgalmi informaciok is befutnak, igy a kozpont sziikség esetén az utvonal dinamikus
attervezésével, tdvdiagnosztikaval tudja a jarmiivek célba juttatasat hatékonyabba tenni.

A flottairanyitas sajatossaga, hogy minden vezetdi funkciot (beleértve a mandverek tervezését
¢s végrehajtasat is) a jarmiivezeto lat el. A jdrmiiveken azonban megjelennek a kornyezet allapotat,
az utfeliiletet, a forgalmi savot, a jarm{ helyzetét a savban érzékeld, a savelhagyas-detektalast és a
megeldzést, valamint az akadalydetektalast szolgalo rendszerek alkalmazasai [160].

Jelenleg kisérleti fazisban vannak a teljesen automatizalt, kooperativ forgalmi és jairmiirendsze-
rek irdnyitasara ajanlott megoldasok is, amelyek a jarmiivet bizonyos Gtvonalakon, illetve forgalmi
csomopontokon (a jarmiivezetd szdndékanak vagy a megadott tervezett Gitvonalnak megfelelden)
automatikusan juttatja at. Az ilyen rendszerek k6zds sajatsaga, hogy az egyes jarmiiveken és az
uton elhelyezett elemek érzékeldikkel informaciot gylijtenek a maguk és kornyezetiik allapota-
rol, valamint informaciét cserélnek, kommunikalnak egymassal, tovabba allapotaikat a fedélzeten
vagy a rendszer mas elemein elhelyezett irdnyitasi rendszereikkel befolyasolni tudjak [161].

A fentiek alapjan javaslom, hogy kiemelt kutatohelyek kijelolésével, a meglévd kutatasi ered-

mények felhasznalasadval minél eldbb csatlakozzunk az e teriileten folyd nemzetkdzi kutatasokhoz.

b) Kozlekedési informatikai és intelligens kozlekedési rendszerek

Az ITS az informatika/elektronika, a tavkozlés és a kozlekedéstervezés/forgalomtechnika harma-
sanak metszéspontjaban helyezkedik el, 6tvozi azok elemeinek tulajdonsagait, azokbol épitkezik.
Kialakitdsanak és miikddtetésének célja a forgalomszabalyzas illetve a forgalombefolyasolas, ezen
beliil a forgalombiztonsag ndvelése, negativ externalidk mérséklése, halozati optimum biztositasa.

Az ITS fejlesztéseknek eurdpai szinten a 2010/40/EU szam /7S Direktiva adja meg a keretet.
Az irdnyelv a 2. és a 3. cikkelyében meghatarozza az ITS-ek fejlesztéséhez kapcsolddod kiemelt
fejlesztési teriileteket és intézkedéseket, amelyek alapjan a kdvetkezd teriiletek kaptak prioritast:

- eCALL rendszerek fejlesztése; [162]
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- kooperativ rendszerek (C2X, C2I) fejlesztése;

- gépjarmiivek kozotti kommunikacio fejlesztése;

- palyaelektronika — monitoring eszkdz6k mennyiségének novelése;

- forgalmi monitoring biztositasa (pl. induktiv hurokdetektor, sebességszenzor alkalmazasaval);

- kérnyezeti monitoring biztositasa (Ut mentén telepitett meteorologiai allomésokkal); - auto-

matikus észlelés javitasa (palyaelektroni — automatikus érzékelok alkalmazasaval);

- forgalombefolyasolas (pl. valtozo jelentés tartalmi tdblakkal). [163]

Az ITS feladatai nemzetkozi €s hazai folyamatokon, azonos rendezdelvek figyelembevételével
valésulnak meg. A korszeri kézlekedési informatikai rendszerek nagymértékben tudjak segiteni a
kozlekedés f6 elemeinek (ember, jarmii és a hozz4 tartoz6 berendezések, palya és a hozza tartozo
létesitmények) tevékenységét, mitkodését.

Jelenleg nagyon sok teriilet van lefedve bizonyos mértékig informatikai rendszerekkel, melyek
tobb-kevesebb sikerrel el is latjak feladatukat. A hazai, szélesebb korti elterjedésiik eldsegitését az
alabbi tevékenységek megvalodsithatosagaval latom biztosithatonak [163;72-74]:

- a kozlekedési igények (jelenlegi és jovébeni) minél pontosabb felmérése, az igényekhez kap-

csolododan az ITS rendszerigények meghatarozasa;

- az informatikai rendszerek széles korii alkalmazasa, elonyeinek és hatranyainak meghata-

rozasa;

- az elényokkel rendelkezd teriiletek folyamatos fejlesztése mellett a hatranyok (zavarok) kikii-

szObolésére vonatkozo kutatasok elvégzése;

- a meglévo rendszerek folyamatos feliilvizsgalata, a miitkddésben jelentkezd problémak meg-

szlintetése.

Megitélésem szerint a fenti feladatok elvégzésével célzottan javithatok a kdzlekedésbiztonsagi
jellemzdk, emelhetd a szolgaltatasi szinvonal, csokkenthetdk a szallitasi idoveszteségek, az ener-
giafelhasznélds és ezzel egyiitt a karosanyag-kibocsatas. Osszességében javithatd a mar meglévé
kozlekedési haldzat kapacitasa, novelhetd a kozlekedés-, szallitasbiztonsag'.

Az ITS-kel kapcsolatos fejlesztési munkat tovabbra is a jelenleg érvényben 1évo két unids cse-
lekvési terv alapjan (,, COM(2008)886” - az intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasanak
europai bevezetésérérdl szolo cselekvési teve, ,, COM(2009)490” - a varosi mobilitas cselekvési
terve) alapjan kell folytatni. [163]

114 Ezeken til szamos miiszaki szempont is felsorolhato, amelyek javitasat az intelligens kozlekedési rendszerek
alkalmazasaval el lehet érni.
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6.4. A hazai arutovabbitas-biztonsag képzési feladataival kapcsolatos
fejlesztési lehetoségek

Ebben az alfejezetben két témakort vizsgalok, illetve azokkal kapcsolatban fogalmazok meg ja-
vaslatokat, iigymint:
- a hivatasos gépjarmiivezetdk képzése;

- a hivatasos gépjarmiivezetdk tovabbképzése.

a) Hivatasos gépjarmiivezetok képzése

Az értekezés 1.3. alfejezetében megallapitottam, hogy ,,a szakképzet munkaeré hianya kihat a
kozuti arutovabbitas fejlesztésére, fejlodésére, a mutatok javitasara, de kézvetve az arutovabbitads
biztonsagara is”. A hivatasos gépjarmiivezetd hiany mellett igazoltam (3.4. alfejezet) azt is, hogy
a jelenlegi képzés mechanikus szabalyismeretre épiil, €s egyaltalan nem veszi figyelembe a kozle-
kedésbiztonsag szempontjabol fontos beallitodasok kialakitasat. Ezzel kapcsolatban bemutattam
(4.5. alfejezet), hogy szamos olyan kiilfoldi tapasztalat van, amelyek mar figyelembe veszik a
gyakorlati attitidok kialakitasat, a veszélyhelyzeti reagalas helyes reflexeit.

A fentiek alapjan sziikségesnek tartom egy 1j rendszerti (de legalabbis 0j tematikaja) gépjarmii-
vezetd képzés kialakitasat, amely a leendd gépjarmiivezetoket felkésziti a valds forgalmi helyzet
adta koriilmények adoptélasara, a gyors helyzetfelismerésre, a veszélyhelyzetek kezelésére.

A fenti célkitiizéseket figyelembe vevd képzési rendszert kialakitasanal''®> az alabbi feladatok
bevezetését latom célravezetdnek:

- alkalmassagi vizsgélatok szigoritasa (orvosi — pszicholégiai — miiveltségi — PAV);

- elméleti képzés (a jelenlegi képzés + 6 ora vészhelyzetek kezelése a GDE matrix''® adaptaci-

0javal, kiilon vizsgarésszel);

- gyakorlati képzés (a jelenlegi rendszerben + 1 Ora vezetési tréning specidlis koriilmények ko-

zott)'. [81]

A fenti javaslat ugyan nem segiti el a gépjarmiivezetd hiany csokkentését, s6t a képzési 1d6
megndvelésével és a specialis tréning bevezetésével még a képzési koltségek is novekednek''®, de
olyan elényoket biztosithatna, mint:

- felkésziiltebb, biztonsagtudatosabb gépjarmiivezetdk;

- ajogositvany nehezebb és koltségesebb megszerzése miatt annak nagyobb megbecsiilése azaz

nagyobb visszatarto er$ a sulyos szabalysértések elkovetésétol'” (ittas vezetés, gyorshajtas,

sériiléssel jard balesetokozas, szabalyok tudatos megszegése);

115  Csak hivatasos gépjarmiivezetok részére a ,,C” kategdria megszerzésére. A koncepciot — bizonyos finomhan-
golas utan — barmely jarmiivezet6kategoria képzésénél alkalmazhato.

116  Lasd 4.5. alfejezet.

117  Tobbek kozott lasd a Magyar Autoklub tréningajanlatait.

118 Az allami tAmogatas lehetdségét, modjat €s mértékét itt nem targyalom.

119  Természetesen a szankcionalassal dsszhangban.
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- megfeleld adatbazis 1étrehozasa esetén a régi és az 1) rendszerii szabalysértési és baleseti ada-

tok Osszevetése, kovetkeztetések levonasa a képzés eredményeivel kapcsolatban.

Szigoritott alkalmassagi

vizsgalat: Képzés:

' frvos} « elméleti (GDE matrix)

. pszicholégiai * gyakorlati
ps2 | °gial, - . (specialis tréning)
muveltsegi Kivalasztas

. PAV

Visszacsatolas

« Kozlekedésbiztonsagi

. . . « Levezetett
kutatasok eredményei T .
i P kilométer tényleges
alapjan a képzési rendszer . Z
igazolasa

feliilvizsgalata

14. sz. abra: A gépjarmiivezetési képzés folyamata és ciklikussaga'?

A 14. szamu abra szemlélteti a feladatokhoz kapcsolddd folyamatokat, amelynek fontos része
a visszacsatolds. A képzési folyamatot kovetden, megfeleld szdmu gépjarmiivezetd (alany) kiva-
lasztasaval, jol definialt kozlekedésbiztonsagi vizsgalatok elvégzésével fontos informaciokat kap-
hatunk a képzésrél. Az adatokbol levont kovetkeztetéseket — tobbek kozott — az oktatasi rendszer
finomhangoléasanal is felhasznalhatjuk.

Egy 0j tipusu gépjarmiivezetd képzés bevezetése — megitélésem szerint — nem csak a tobb évti-
zede kimunkalt oktatds tematikajanak tenne jot, hanem az abban résztvevd képzési szervezeteket
is megujulasra késztetné.

A strukturdlis, gondolkodasi és az estleges infrastrukturdlis véltozasok nagy elénye lehetne,
hogy az nem csak a képzd szervezeteket, hanem a kormanyzati szerveket is érintené (jogszabalye-
16készités és alkotds, képzési programok kidolgozasa, 0j tipust vizsgarend kimunkaldsa, timoga-
tasi rendszer mitkddtetése, monitoring- és mindségbiztositasi rendszer miikodtetése, stb.).

Mint azt mar az elézéekben elvégzett vizsgalatok is bizonyitjak, a gépjarmiivezetdi képzés
fejlesztését valdban csak rendszerszemléletben, a cél, feladat, folyamat 6sszhangjadban érdemes

megvalositani.

b) Gépjarmiivezetok tovabbképzése
Hazankban jelenleg kozpontilag szervezett, kotelezo (esetleg kreditpont szerzd) gépjarmiivezetd
tovabbképzés a (GKI tovabbképzés kivételével) nincs. A tovabbképzésekhez, az ismeretek fel-

frissitéséhez, bovitéséhez a gépkocsivezetok két titon juthatnak hozza:

120 Sajat szerkesztés.
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- cégiik felismerve az ebben rejld elényoket sajat maga szervez tovabbképzést, vagy megvasarolja

azt (szamtalan tovabbképzési format kinalnak az erre szakosodott vallalkozasok, szervezetek);

- O0nképzés, onfejlesztés keretében. [81]

A gépjarmiivezetdk tovabbképzésének célja a meglévd ismeretek felfrissitése, ijak megszer-
zése. Kis tulzassal azt is mondhatjuk, hogy az élethosszig tart6 tanulas (Life Long Learning — a
tovabbiakban LLL) legjobb példaja a kozlekedés.

Mivel az ismeretek — ugyantigy, mint az eszkdzok — elhasznalodnak, azokat Gjra és jra bizto-
sitani kell a meglévd ismeretek szinten tartdsa, feltjitdsa, az ismeretanyag bdovitése és a modern
informécios rendszerek, modern jarmiivek megismerése érdekében.

A tovabbképzéseken a KRESZ-el, a vezetéselmélettel, a miiszaki ismeretekkel, a vezetéstechni-
kaval, a vezetdt timogato rendszerekkel, a partnerismerettel, a veszélyhelyzetekkel, az elsdsegély-
nyUjtassal és az ecodrivinggal (gazdasagos vezetés) kapcsolatos kérdéseket kell/kellene feldolgozni.

A tovabbképzés modszerének (ismeretanyag szinten tartdsa, bovitése, 1) ataddsa) jol kidolgo-
zott folyamatokon keresztiil kell megvaldsulnia. A folyamatokat a 16. sz. abra szemlélteti. Ezek
lehetnek ciklikusak (felsé abra), egymasra épiilok (k6zépsd abra) és egymas utdniak (also abra).
A ciklikus rendszerben a tovabbképzések évente kétszer (lehet tobb is), azonos tematikaval, azo-
nos tartalommal valdsulnak meg. A gépjarmiivezetéknek az évi két alkalom valamelyikén kell
részt vennitik. A kovetkezd évben a tematika és a tartalom is valtozhat, de a 1ényeg az, hogy azok

adott évben ne valtozzanak.

Tovabbképzés
JELTTETS

Tovabbképzés Tovabbképzés
augusztus augusztus

Tovabbképzés
JELUETS

5 5 miiszaki vezetést tamogato
m vezetéselmélet ismeretek rendszerel? “

TOVABBKEPZES

1. sz. nap elméleti képzés

2. sz. nap gyakorlati és elméleti képzés

15. sz. abra: A tovabbképzések lebonyolitasanak folyamatrendszere'!

Az abran lathatjuk, hogy a tovabbképzés megtartasa két napra lett szervezve (ez lehet tobb és

121  Sajat szerkesztés.
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kevesebb is), melynek Iényege az ismeretanyag dtadasanak megosztasa. A két idopont kozotti
id6 lehetéséget biztosit az ismeretek feldolgozasara, elmélyitésére.”> Ez biztositja azt, hogy
egyszerre ne tul sok 1) informécidt zuditsunk a résztvevokre €s kiilon tudjuk valasztani az el-
méleti és gyakorlati ismeretek atadasat.

Az egymas utdn végrehajtasra keriild tovabbképzési format (alsé abra) akkor célszerti va-
lasztani, ha nem 4lland6 tematikaval dolgozunk, hanem az aktualitdsokra fokuszalunk, igy a
tovabbképzési idopontokat rugalmasan tudjuk kezelni. Ebben az esetben a gépjarmiivezetoket
csoportokra osztjuk és egy-egy blokk (pl. KRESZ) tobbszor keriil megismétlésre (kitétel az,
hogy minden blokkot mindenkinek teljesitenie kell).

Természetesen a felvazolt lebonyolitasi folyamatok kombinalhatok a célkitlizések, a gépjar-
miivezetdk leterheltsége, a folyamatok eldnyei €s hatranyai 0sszevetése alapjan.

A hivatasos gépjarmiivezetok palyafutasa soran nagyon fontos, hogy a szakmajukkal jaro
kockazatokat helyesen mérjék fel, azokra megfeleld valaszlépéseket adjanak, ez irdny tapasz-
talataikat a kovetkezd nemzedéknek atadjak. Ezt az eljarést a gépjarmiivezetd szakma is ,,a
kockdzatkezelésben valo aktiv részvételnek ” nevezi. [164;3—11 ]A gépjarmiivezetok kockazat-
kezelésben vald aktiv részvételének egy olyan tudatos, szervezett tevékenysége lehetne az is,
amikor a gépkocsivezetok osszegyljtik, rendszerezik a szakmajuk gyakorlasa soran szerzett, a
nem vart €és nemkivanatos helyzetekkel kapcsolatos tapasztalataikat, azokat a tovabbképzések
soran — akar csoportos foglalkozas keretében — egymassal megosztjak, azokbol kovetkeztetése-
ket vonnak le. E rendszer mikodtetésénél a nagyobb munkaltatok konnyebb helyzetben vannak,
mint a kisvallalkozok, hiszen munkatarsaikkal szemben munkahelyi biztonsagi-, egészségvé-
delmi- és mas eldirasokat hatarozhatnak meg, egyben arra 0sztonozhetik alkalmazottjaikat,
hogy a mindségbiztositas érdekében tapasztalat-feldolgozasi, kockazatelemzési rendszert mi-

kodtessenek.

122 Kiiléndsen fontos ez akkor, ha a tovabbképzeés valamilyen felméréssel, szamonkéréssel zarul.
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6.5. A hazai arutovabbitas-biztonsag fejlesztési megvalosulasanak intéz-

mény és kapcsolatrendszere

Az eloz6 alfejezetek alapjan megallapithatd, hogy a kozuti aruszallitas biztonsaga fejlesztésével
kapcsolatos feladatokat csak koriiltekintd, 6ssztarsadalmi tevékenységgel tudjuk megvalositani. E
munka soran — a szakmai, politikai dontéseken tul sziikség van a kutatas-fejlesztés bazisai (egye-
temek, f6iskolak, kutatdintézetek, vallalati kutatohelyek) lehetdségeinek kihasznalasara, a tarsa-
dalmi vélemények megismerésére is. Az e feladathoz sziikséges intézményrendszer szerkezetét,

Osszetevoit €s az ezekhez kapcsolodo folyamatokat informacios modell felallitasaval szemléltetem.

Az informécids rendszer 6sszetevoi:
— szervezetek

— funkciok

Osszetevék
— adatcsoportok

azonositasa

ke ik st den funkciok szervezetekhez kotése

Informaciok hozzarendelése Informdciok azonositasa,

adatcsoportok

16. sz. abra: Az informacioszerkezeti modell kialakitasanak 1épései [165;29-2.3]

A vizsgélat elvégzésénél szervezettipus, funkcio, adatcsoport sorrendit megkozelitést alkalmaz-
tam'?. Legfontosabb dsszetevok:
A. Szervezettipus (jelolése: On);
B. Funkcid (jelolése: Fn );
C. Adatcsoport (jelolése: Dn ). [166]

A kozuti kozlekedéshez kapcsolhato szervezeteket (csoportokat) feladatkoriik alapjan (kozuti
kozlekedés biztonsaga fenntartasdhoz kapcsolodo fobb tevékenységek) csoportositottam, igy ki-
alakitva a szervezettipusokat (10. tdblazat). Munkam soran elsdsorban az 5. fejezetben nevesitett
szervezeteket vettem figyelembe.

123 A 16-0s abra foglalja 6ssze a modellépités 1épéseit és logikajat.
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JELOLES

SZERVEZETIPUS

LEIRAS

Tarsadalmi szervezetek, a fuvarozas megrendeldi, a kdrnyezeti hatasok
elszenveddi, a kozlekedd ember, akik kozvetlen tapasztalataikbol szar-

0, drecon mazo javaslataikkal hozzajarulhatnak a kozlekedésbiztonsag fejleszté-
séhez.
0 Fuvarozasban dolgozé | Tapasztalatfeldolgozo rendszer miikddtetésével jarulhatnak hozza a koz-
2 gépjarmitvezetok lekedésbiztonsag fejlesztéséhez.
A fuvarozast végzd piaci szereplok, sajat informatikai rendszerrel, je-
0 Fuvarozé céock lentés mennyiségli kozlekedési (forgalmi) adattal. Ezek megosztasaval
3 & hozzajarulhatnak a hatékonyabb biztonsagi eljarasok kialakitasahoz, fej-
lesztéséhez.
Fuvarozas szakmai, ér- | A fuvarozok tapasztalatainak Osszegzésével, rendszerezésével javasla-
0, I . T .
dekképviseleti testilletei | tok megfogalmazasa az allami szervek felé.
Szallitmanyozasok elokészitésével, megrendelések lebonyolitasaval és
0O, Széllitmanyozok ellendrzésével, a szallitmanyozasi szerzodés keretén beliil mikodo fe-
lelds szervezetek.
Készenléti szervek és
ozutl? cnorzo, atosa . | A kozuti kozlekedési vész- és zavarelharitdsért, valamint a szabalyok
0 gok (kdzépszintii szakmai .y -
6 . oo betartatasaért, felelds szervezetek.
koordinacio, taktikai és
operativ munkavégzés)
Kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos kutatasok, elemzések elkészitése
0) Kutatomiihelyek e . ’ ’
7 vratomunetye miszaki fejlesztésekkel kapcsolatos K+F programok.
Allami szabalyozo szer-
gziitflﬁ ;?gtsgfr}g[mk’ Az allami adminisztracio szervei, akik a kozlekedés jogi és miiszaki sza-
0o Y ; balyozasi hatterének kidolgozasaért, tovabba a kdzszolgaltatdsok elsza-

térintézmények, felso-
szintli szakmai irdnyitas,
stratégiai munkaveégzés)

molasaval kapcsolatos folyamatokért felelosek.

10. sz. tablazat: A arutovabbitas-biztonsag kialakitasaban résztvevé szervezettipusok!'

124

Sajat szerkesztés
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JELOLES | FUNKCIO MEGNEVEZESE

Kozlekedési infrastruktirakkal kapcsolatos ja-

F, Alurdl jovo kezdeményezések vaslatok megfogalmazasa
(pl. elkertil6 Ut épitése).
F Jarmiivezetési Biztonsagos, lizemanyag- és koltségtakarékos
2 hatékonysagnovelés jarmiivezetés (pl. safety- és eco-driving).
Fuvarozas rendszerének miikddtetése: fuvar-
F Fuvarozas mukodtetése szervezes, lizemiranyitas, mikodés-iranyitas,

stb. (taktikai és operativ tervezési szint).

Javaslatok felterjesztése,

Erdekképviseleti munka

& tervezetek véleményezése ¢és szakmai munka tdmogatasa.
F Aruszallitas tamogatéasa Bel- ¢és kiilfoldi fuvarozas szervezése,
s (pl. speditdrdk) tamogatasa, aru nyomonkdovetése.
Az infrastruktira miikodtetése, veszélyes hely-
F, Kozlekedésbiztonsag novelése zetek megeldzése €s kezelése,
V2X kommunikacio, stb. [167]
Kutatas, fejlesztés, nyomonkdvetés,
F, Tudomanyos kutatas javaslatok kidolgozasa, dontéselokészitésben
val6 részvétel
F A rendszer mikédtetése Dontéselokészités, jogi és miiszaki szabalyoza-

si hattér kidolgozasa, folyamatiranyitas

11. sz. tablazat: A arutovabbitas-biztonsag kialakitasanak funkciéi'

a) Adatcsoportok (Dn)

A fejlesztésre vonatkozé adatokat (hasznosithatésdguk mérhetdségének hianyaban, a szervezetti-

pusokkal ¢€s a funkciokkal ellentétben) nem foglaltam tdblazatba. Azokat a rendezettség és a ke-

zelhetéség érdekében a tartalom (mire vonatkoznak, mit képeznek le) és az idObeli érvényesség

alapjan hataroztam meg (lasd 12. sz. melléklet), igy a hasonld, de mégis eltérd tartalmat leképzo

adatok egyiittesen kezelhetdk, mely alapjan a szervezettipusok és a funkciok dsszerendelhetok.

A kezelt adatokat id6beliség alapjan is értelmeztem. A statikus adatok hosszabb id6n at valto-

zatlanok, érvényességiik idébeli allandosaga nagyobb, mint egy év. A féldinamikus adatok tartal-

mazhatnak gyakrabban véltoz6 tartalmakat is, igy ezek iddbeli adllandosaga egy év €s egy honap

kozotti. A dinamikus adatok iddbeli allanddsaga egy honapnal is kisebb, gyakran valtoznak.

125  Sajat szerkesztés.
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b) Funkcioelemzés

A szervezettipusok és azon beliil a feladatkorok alapjan meghatarozhatjuk, hogy melyik szer-
vezettipus melyik funkcio ellatasaért felelds, igy a szervezettipusokhoz hozzarendelhetjiik a szere-
peket. Az eredményeket a 12. tablazat szemlélteti.

Vannak olyan szervezettipusok, amelyek bizonyos funkciokat nem latnak el, igy a tabldzatban
ezek Osszerendelését nem tlintettem fel. Csupan a funkcidk ismerete nem elegendd, mivel egy-egy
funkcidhoz szdmos tevékenység tartozik, ami a szervezettipus hataroz meg. Emiatt az (O-F) 6sz-
szerendelést kovetden a funkciokat tevékenységekre kell bontanunk.

Az 0sszerendeléseknél meghataroztam, hogy egy szervezettipus a funkcioi ellatdsakor milyen
tevékenységeket folytat.

A szervezettipus — funkcid 0sszerendelés jelenti a kezelt adatcsoportok meghatarozasanak alap-
jat. A szervezettipusok tevékenységeinek ismerete alapjan azonositottam a kezelt informacidkat,
amelyeket az informéacioszerkezeti matrix tartalmaz (12. sz. melléklet).

A 12. tablazat sorfejlécei a szervezettipust és a funkciot mutatjak. A fiiggdleges oszlopok cellai
az egyes szervezetek altal ellatott funkciohoz kapcsolodoan kezelt informacidkat tartalmazzak
adatcsoportokba sorolva, mig a matrix celldiban az adatcsoportokhoz kapcsolddo feladatokat ke-

zeltem.

0, | X X
O, X |X|X|X X
S
2 |0 | X | X | X |X|X|X|X| X
A
‘quxxxxxxx
=
N |0 | X | X|X|X|X|X|X|X
Z
= [0 | X | X |X|X|X|X|X|X
%
O, X |X|X|X|X|X|X|X
0, | X X X | X |[X|X

12. sz. tablazat: Szervezettipusok és a funkciok osszerendelése [165;34-2.4]
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Az dsszerendelésbdl szamos kovetkeztetés vonhato le, amelyek a kovetkezok:
- a kozlekedés-, szallitasbiztonsaggal (fenntartés, fejlesztés) kapcsolatos funkciokhoz az O3-
07 szervezetek kapcsolodnak legtobb szalon'*,

- a szervezet (tarsadalom) kapcsolddasa a legkevésbé meghatdrozo, ami felveti az érdekérvé-

nyesités lehetdségeinek hidnyat is;

- a kapcsolodasok meghatarozzak, hogy mely szervezetnek mely feladatcsoporthoz kothetéen

kell javaslataikat megtenni, feladataikat elvégezni;

- a funkciokhoz val6 kapcsolodas meghatdrozza, hogy a szervezetek mely tertileteken tudnak

egyiittmikodnil'?;

- a tablazat bizonyitja, hogy a tudomanyos kutatas szervezetei biztositotta lehetdségek megke-

riilhetetlenek a kozuti biztonsag fejlesztése soran.

A 12. sz. melléklet azt szemlélteti, hogy a kozuti kdzlekedésbiztonsag fejlesztésénél az infor-
maciok kezelését — a szervezettipustol és a funkcid informaciotartalmatol fliggden — minden szer-
vezet valamilyen formdban kezeli. A rendszerek integralasaval a résztvevok a rendelkezésre allo
informaciok jelentds részét, az integracio eldrehaladottsagatol fliggéen megosztjak (vagy direkt
modon, adathozzaférést lehetévé téve vagy egy integralt adatbazis segitségével). A résztvevok a
sajat tevekenységeikhez idegen (sajat forrason kiviili) informéciokat is felhasznalnak.

Mint azt 1athatjuk, az informéciokapcsolati modell tartalmazza a szervezettipusok ¢és az altaluk
ellatott funkciok kozotti kapcsolatokat. A kapcsolatokban realizalodik az informécidaramlas,
mely soran a strukturalt informaciok tovabbitasa, vagy az informéciokhoz torténd hozzaférés
biztositasa valdsul meg.

A modell kialakitasa soran csak a szervezettipusok kozotti kapcsolatokkal és az informacioa-
ramlassal foglalkoztam, a szervezeteken beliil megvaldsuld informécidaramlas elemzésétdl elte-
kintettem. Informacidkapcsolati modell és az elemzési modszer felhasznélasi lehetdségei:

- szervezetek miikodésének teljes korii vizsgalata — jelen esetben a fejlesztések megvalositasa

soran — a funkciok és tevékenységek szintjén;

- a modell felbontdsi mélységének fokozasaval az informaciokezeld elemhez rendelt egyes

tevékenységek akar a miiveletek szintjén is vizsgalhato az informaciokezeléssel egyiitt.

Szervezeti 0sszetevok altal ellatott feladatok és ezek informacidigényeinek elemzése modszerét
— az értekezés témajaval 0sszhangban — az alabbi teriileteken javaslom alkalmazni:

1. Szervezeti valtozasok elokészitése a kozlekedési rendszer miikodésének hatékonysaga ér-

dekében (atszervezés, kiszervezés, 6sszevonas, stb.).

2. Hianyzo és fejlesztendd informacids kapcsolatok feltarasa (pl. egyiittmiikodés fejlesztése).

3. Jelenlegi és jovobeli igények figyelembevételével informacidkapcsolatok kialakitasa olyan

126  Fontos megjegyezni, hogy a kapcsolatok szama nem hatarozza meg a szervezetek fontossagat.
127  Lasd 5.3. alfejezet megallapitasait.
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szervezettipusok ¢és funkciok kozott, ahol ma még nincs informacidaramlas, vagy ez mar
létezik, azonban ennek fejlesztése sziikséges.
4. A kozlekedési kutatasok teriiletén, mivel sok olyan szervezet van, ahol olyan strukturalt ada-
tok allnak nagymennyiségben rendelkezésre, amelyek kutatasi célokra is felhasznalhatok.
5. Egy jol szervezett adatintegracioval nem csak a kutatasi feladatok tdmogathatok, hanem az e
fejezetben targyalt fejlesztésekkel kapcsolatos dontéselokészités, a feladatok megvalositasa is.
6. Szervezeti valtozasokat, dontéselokészitéseket megeldzden, a helyzetfelmérés soran az elem-
zést/auditalast végzo szakértdk altali alkalmazast (akar szervezeten beliili informacidaram-

las feltarasahoz is).

6.6. Részkovetkeztetések

Ebben a fejezetben — a tobbi fejezetben elvégzett vizsgalataimra €és azok eredményeire tdmasz-
kodva — javaslatokat fogalmaztam meg a hazai arutovabbitas-biztonsag infrastrukturalis, miisza-
ki-technikai, képzési valamint intézményi feladatai elvégzésére, a sziikséges fejlesztések beveze-
tésére.

E munka soran osszefoglaltam azokat a hazai és a nemzetkdzi tapasztalatokat, amelyeket a fej-
lesztések soran megkeriilhetetlennek tartok, melynek kapcsolodasi pontjai hatdroztak meg azokat
a teriileteket, amelyek fejlesztésére javaslatot tettem.

A javaslatok kidolgozésa soran bizonyitottam, hogy Magyarorszag jelenleg kidolgozott és el-
fogadott kozlekedésbiztonsagi jovoképpel, érvényes, atfogd kozlekedésbiztonsagi programmal,
valamint — a hazai sajatossagokat figyelembe vevo — kozlekedésbiztonsagi célokkal nem rendel-
kezik. Ebb6l adodoan javaslatot fogalmaztam meg azok kidolgozasa céljaval, feladataival és a
tapasztalatok felhasznalhatdsagaval kapcsolatban.

A kozlekedésbiztonsagi jovoképpel kapcsolatos javaslataimat tovabb gondolva, annak értéke-
1€sére is tettem ajanlast, amelynek legmegbizhatobb eljarasait a hatdsvizsgalatok és a koltség-ha-
szon elemzések jszeri elvégzésében latom megvaldsithatonak.

Az utinfrastruktara fejlesztésével kapcsolatban eldszor az Gthalozat jellemzdinek ujszeri meg-
hatarozasara ftettem javaslatot, melynek atalakitasat a Rhone kozuti baleset-nyilvantarto rendszer

Az uthélézat jellemzdinek meghatarozasa mellet a foldhasznalat és halozattervezés gyakorlata
fejlesztésének lehetdségét is vizsgaltam. Ennek eredményeként megadllapitottam, hogy — azok 6sz-
szetettségébdl adoddan — célszerli mar olyan bejaratott eljarasokat tanulmanyozni, mint a holland
wHierarchikus monofunkcionalis uthalozat” és a szintén holland ,,Fenntarthato Biztonsag Jovokep”.

Az értekezés soran tobbszor leszogeztem, hogy a kiilonb6zo tipusu, rendeltetési utszakaszok
atépitése soran kifejezetten a biztonsag megtervezésére kell 0sszpontositanunk. Ennek az elvnek a
figyelembevételével tettem javaslatot arra, hogy az Gitszakaszok, keresztezodések atépitése, uj utak

épitése soran az un.okos utak (akar utszakaszok) kialakitasara kell torekedni. E javaslatommal

112



kapcsolatban bemutattam az 6nmagukat magyarazo utak valamint a megbocsato utak koncepcio-
jat, amelyhez kapcsoldddan rendszereztem azokat a feladatokat és folyamatokat, amelyek biztosit-
hatjak az ilyen tipusu utak hazai kialakitasat.

A 3.1. és 4.3. alfejezetekben elvégzett vizsgalataimhoz kapcsoldddan a mindségbiztositasi te-
vékenységgel kapcsolatban kidolgoztam egy olyan lehetséges rendszert, amely lehetdséget bizto-
sithat az utinfrastruktiraval kapcsolatos beruhazasok teljes vertikumara vonatkoz6 ellenérzések,
kovetkeztetések levondsat és a beavatkozast biztosito feladatok elvégzésére. A kidolgozott javasla-
tok nem csak az auditok elvégzésének fejlesztésére, hanem az auditorok képzésére is kiterjednek.

Az infrastrukturalis feladatok fejlesztésére vonatkozé kezdeményezéseim mellett javaslatokat
fogalmaztam meg (dolgoztam ki) a biztonsagosabb gépjarmiivek, a biztonsagos auto koncepcioja,
a jarmiivek és kozlekedési rendszerek iranyitdasa, valamint a kozlekedési informatikai és intelligens
kozlekedési rendszerek vonatkozasaiban is.

Mivel e kutatasi teriiletek nemzetkdzi eredményei bizonyitjak, hogy a jarmiitechnika, a koz-
lekedés és a logisztika (JKL), (ezen beliil a fuvarozas) a modern, globalis gazdasag katalizatora,
javaslataimat is ezen aspektus figyelembevételével tettem meg. A javaslatok megvalositasat az
eziranyu kutatdsok folytatdsaban, fejlesztésében latom biztositottnak.

A hazai arutovabbitas-biztonsag képzési feladataival kapcsolatban a hivatasos gépjarmiiveze-
tok képzésével, és a hivatasos gépjarmiivezetok tovabbképzésével kapcsolatban fogalmaztam meg
a leendd gépjarmiivezetdket felkésziti a valds forgalmi helyzet adta kortilmények adoptéaldsara, a
gyors helyzetfelismerésre, a veszélyhelyzetek kezelésére. A gépjarmiivezetok tovabbképzésével
kapcsolatosan javaslatokat fogalmaztam meg a meglévd ismeretek szinten tartdsa, feldjitasa, az
ismeretanyag bovitése, az ismeretanyag modernizalasa, és a modern informacios rendszerek, mo-
dern jarmiivek megismerés lehetdségeinek fejlesztésére. Tettem ezt Gigy, hogy ezzel parhuzamosan
kidolgoztam az ismeretanyag atadasara vonatkozo6 folyamatokat is.

A fenti javaslatok kidolgozasa mellet — bar ez nem tartozott célkitlizéseim kdz¢ — érintdlegesen
ajanlasokat fogalmaztam meg a fenti feladatok tervezésével és az azokhoz kapcsolodo eréforrasok
biztositasi rendjével kapcsolatban is.

A fejezet lezarasaként vizsgaltam a hazai arutovabbitas-biztonsag fejlesztése megvalosuldsanak
intézmény ¢€s kapcsolatrendszerét, amelyet a szervezeti 6sszetevok altal ellatott feladatok és ezek
informacidigényeinek elemzése modszerével valositottam meg. A vizsgalt eljarasi modszerbdl

kovetkeztetéseket vontam le és ajanlasokat fogalmaztam meg annak alkalmazasi lehetdségeire.
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7. Osszegzett kovetkeztetések, elért eredmények, tij tudomanyos
eredmények, az elért eredmények hasznosithatosaga, tovabbi
kutatast igényl6 teriiletek

71.  Osszegzett kovetkeztetések, elért eredmények

Az értekezés kidolgozasa soran bizonyitottam, hogy a kozati arutovabbitas-biztonsag javitasa
bonyolult, sszetett feladat, amely nemcsak a jogalkotasi, szabalyozasi feladatokon, hanem egy
sor mas (példaul intézményi) feladaton, azok dsszehangolasan keresztiil valdsul.

A rendszerek ¢és rendszerelemek csak akkor mitkddhetnek megbizhatéan, ha az allami, tulaj-
donosi, iizemeltetdi és felhasznaldi szereplok kozott megfeleld egyiittmitkddés alakul ki. Ebben a
kooperacios rendszerben a tudomanynak is meghatarozo6 szerepe van. E munkahoz értekezésem
kidolgozaséaval jarultam hozza, amely sordn teljesitettem kutatdsi célkitlizéseimet és igazoltam,
hogy a koziti arutovabbitasban bekovetkezett valtozasok annak minden rendszerelemében (tar-
sadalmi, gazdasagi, kornyezeti) éreztetik hatasukat. A kutatéi hipotézisek vizsgalata soran elért

eredményeimet tablazatban foglaltam ssze.

Tézisek és az azokhoz kapcsolodo részeredmények

A hazai kozuti arutovabbitas gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti viszonyrend-
szerében jelentkezo biztonsagi tényezok vizsgalata elengedhetetlen az azokra
adando valaszok meghatarozasa szempontjabol.

A kozlekedési rendszer (ezen belill a kozati fuvarozas) a globalis kornyezet része,
T1.1. | igy az, a globalis rendszer véltozasai miatt bekovetkezd (eldre jelezhetd vagy éppen
varatlan) események hatdsara szintén valtozasokkal reagal.

A védelem a kozlekedésbiztonsag része, amely rugalmas, folyamatos feliilvizsgalatot
T1.2. | kivan6 tevékenység, melyben a feladatok tervezése a mindenkori véaltozasokra és ki-
hivasokra torténo reagalas és megfelelés érdekében torténik.

Bar Magyarorszag katasztrofa-veszélyeztetettsége ugyan alacsony, de ennek ellenére
T1.3. | barmikor bekdvetkezhetnek olyan veszélyhelyzetek, amelyek kihatnak a kozlekedési
rendszer mitkddésére.

- A szallitasbiztonsag fogalom megalkotasa, amely elengedhetetlen a tovabbi vizsgéla-

tok elvégzése szempontjabol.

Modellezhet6k a magyarorszagi koziti arutovabbitas biztonsagat befolyasolé té-

nyez6k, az azokra adott valaszok, a modell felallitisaval meghatarozhatok azok

a feladatok, amelyek még nem, vagy csak periférikusan jelentkeztek e teriileten.
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T2.1.

A hatotényezok adekvat modon torténd meghatarozasa érdekében kiilonbséget kell
tenni a veszély és a kockdzat fogalmai kozott.

T2.2.

Minden veszélyhez hozzarendelhetd egy bizonyos kockézat, amely fligg az esemény
bekovetkezésének valoszinliségétdl és az esemény kdvetkezményeinek sulyossagatol.

T2.3.

A kockazatelemzéshez megfeleld kockazatmenedzsmentet kell miikddtetniink, amely
legfontosabb célja a biztonsadg megfeleld szintl elérése, azaz a kockazatok azonosita-
sa és mindsitése.

T2.4.

A kozuti arutovabbitas biztonsagat befolyasold kockazatok, az azokra adott valaszok
csak matematikai modszerekkel nem hatarozhatok meg.

T2.5.

A vizsgalt modszereket egy adott kozlekedés-biztonsagi, arutovabbitis-biztonsagi
dontés meghozatala eldtt — a legjobb eredmény elérése érdekében — egyiitt (kombi-
naltan) célszerli alkalmazni.

A kozuti arutovabbitis hazai és nemzetkozi tapasztalatainak felkutatisa és

T3. adaptalasa hasznosithaté megoldasokat nyidjtanak a drutovabbitas-biztonsag
fokozasa teriiletén.

T3.1. A kozuti uthaldzat €s infrastruktira biztonsaganak javitasdnak leghangsulyosabb kér-
dése az uthalozat, melyet modellezéssel is bizonyithato

T3, Az uthalézat biztonsagat tovabb fokozhatjuk az 0j f6ldhasznalati modellekkel, €s a
halozat tervezés megoldasaival.

T34, A kiilonbo6z6 tipusu, rendeltetésti titszakaszok atépitése, keresztezodések megujitasa
soran kifejezetten a biztonsag megtervezésére kell 6sszpontositanunk.

T34 A mindségbiztositasi eljarasok képesek egy egész rendszer miikodésérdl informaciod-
kat szolgaltatni, alkalmazasuk a biztonsag szempontjabol megkeriilhetetlen.
A kozlekedési informatikai rendszerek, ezen beliil az intelligens kézlekedési rendsze-

T3.5. | rek meghatarozo szerepet jatszanak napjaink kézlekedésbiztonsaganak fokozasaban,
jovobeni szerepiik e tekintetben pedig megkérddjelezhetetlen.

T3.6. A kozuti szallitojarmiivek biztonsagi berendezései folyamatos fejlesztésen esnek at,
de ezen a teriileten még szamos innovacioval szamolhatunk.

T3, A kozlekedési oktatas, tovabbképzés, a kampanyok fontos részei a kozlekedésbizton-
sagnak, amelyek fejlesztésére kiilonds hangsulyt kell helyezni.

Tas. A stabil eredmények elérése érdekében, a biztonsdggal kapcsolatos munkak megkez-

dése eldtt tobbszintli elemzéseket kell elvégezni..
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T3.9.

A kozlekedésbiztonsagi munkékat, feladatokat a kézlekedeésbiztonsagi jovokeépek, a
kozlekedésbiztonsagi programok és célok, a hatékonysagvizsgalatok és az erofor-

raselosztas négyesének egymasra épiilésével kell elvégezni.

T3.10

T4.

A kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos kezdeményezések, kutatasok, kisérletek elvég-
zése nem csak az allami szervek, szervezetek feladata, hanem ,, alulrol jové™ olyan
kezdeményezés is lehet, amelyek elvégzésével a fuvarozok sajat érdekeiket érvénye-
sithetik.

Beazonosithatok azok a teriiletek és feladatok ahol a fuvarozas makro- és a mik-
ro szinti egyiittmiikodésével tovabb csokkenthet6 a kozuti arutovabbitas érzé-

kenysége, novelheté annak biztonsaga.

T4.1.

A gazdasagi tevékenység mellett a biztonsaggal kapcsolatos feladatok végrehajtasat

jelentésen befolyasolja a kialakitott szervezeti struktura is.

T4.2.

A makro és mikro szintii szereploként azonositott szervezetek kozlekedéssel kapcso-
latos feladata és tevékenysége nagyban eltér egymastol, ami feltételezi a két szinten

elhelyezkedo szervezetek sziikségszerli egyiittmiikodését.

T4.3.

Az eltéré feladatrendszer adta sziikségszerli egyiittmiikodés mellett vannak még
olyan kapcsolddasi pontok, amelyek kozos munkat igényelnek (pl. operativ progra-

mok megvalositasa).

T4.4.

A vizsgalt teriileten ¢lesen szét kell valasztani az egyiittmiikodés kialakitdsa érdekeé-
ben elvégzendd feladatokat, valamint az egyiittmiikddéssel megvaldsulé projektekkel
kapcsolatos feladatokat. Ez iranyu megallapitdsokat folyamatdbra és ,, Egyiittmiikode-

si tervdokumentacio” kidolgozésa tdmasztja ala.

T4.5.

Az egyiittmiikodés kezdeményezéseinek kimeneti pontjai (outputjai) vizsgalataval

igazolhat6 az egyiittmiikodés hasznossaga.

TS.

A kozuti arutovabbitas érzékenységét csokkento, biztonsagat novelo tevékenysé-
gek, eljarasok feldolgozasat kovetoen kidolgozhatok olyan megoldasok, amelyek

e teriileten hazankban ujnak mondhatok, uj hozzaadott értéket képviselnek.

TS.1.

Magyarorszag jelenleg kidolgozott és elfogadott kozlekedésbiztonsagi jovoképpel,
érvényes, atfogd kozlekedésbiztonsdgi programmal nem rendelkezik, ezért javaslat
megfogalmazasa sziikséges, annak kidolgozésa céljara, feladataival és a tapasztalatok

felhasznalhatosagéaval kapcsolatban.

TS.2.

A hazai Gthalozat fejlesztése soran egy egységes baleset nyilvantartasi rendszer ada-

crer

szer a megfeleld.
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A foldhasznalat és halozattervezés gyakorlata fejlesztésének lehetdségeivel kapceso-

latban azokat, olyan bejaratott eljarasokkal kell fejleszteni, mint a holland ,, Hierar-

T5.3. .
chikus monofunkcionalis uthalozat” és a szintén holland ,, Fenntarthato Biztonsag
Jovokep ™.

oy Sziikséges az okos utak, ezen beliil az 6nmagukat magyardzo utak valamint a megbo-

csato utak hazai kialakitasa.

A mindségbiztositasi tevékenységgel kapcsolatban sziikséges egy olyan rendszer,
amely lehetdséget biztosithat az Utinfrastruktiraval kapcsolatos beruhazésok teljes
TS.5. . , , v .. g Al & 2
vertikumara vonatkozé ellendrzések, kovetkeztetések levonasara és a beavatkozast

biztosito feladatok elvégzésére.

A hivatasos gépjarmiivezetok képzésével kapcsolatban elengedhetetlen egy olyan 1
rendszerli képzés vizioja, amely a leendd gépjarmuvezetoket felkésziti a valos for-
galmi helyzet adta koriilmények adoptalasara, a gyors helyzetfelismerésre, a veszély-
TS5.6.. | helyzetek kezelésére. A gépjarmiivezetok tovabbképzésével kapcsolatosan sziikséges
a meglévo ismeretek szinten tartasa, felujitasa, az ismeretanyag bovitése, az ismere-
tanyag modernizaldsa, €s a modern informacios rendszerek, modern jarmiivek megis-

merés lehetdségeinek fejlesztésére.

A kozati arutovabbitas biztonsagat ndveld koncepcid, megvalodsitasa érdekében cél-
TS.7. | szerl a ,, szervezetek altal ellatott feladatok és ezek informacidigényei elemzése mod-

szerének” alkalmazasara.

A szervezeti Osszetevok altal ellatott feladatokat és ezek informacioigényeit elemzd
modszer alkalmas eszkoz lehet: a szervezeti valtozasok elokészitése soran (atszerve-
T z¢s, kiszervezés, 6sszevonas, stb.); a hidnyzo és fejlesztendd informacios kapcsolatok
feltarasara; a jelenlegi és jovobeli igények figyelembe vételével informéciokapcso-
latok kialakitasara, fejlesztésére; a kozlekedési kutatasok teriiletén; a fejlesztésekkel

kapcsolatos dontéselokészités valamint az elemzések, auditalasok elvégzése soran.

7.2.  Uj tudomanyos eredmények

1. Azonositottam, hogy bar Magyarorszag katasztrofa-veszélyeztetettsége ugyan alacsony,
de ennek ellenére attevddd hatasai révén az itt bekdvetkezhetd veszélyhelyzetek, domino-
hatast is kivalthatnak mas, kiilonosen az arvizek altal kozvetleniil érintett mtszaki 1étfon-
tossagl rendszerelemek mitkddését is megzavarva.

2. Graf-modell felhasznalasaval igazoltam, hogy a kozuti uthaldzat és infrastruktira biz-
tonsagédnak javitasanak leghangstlyosabb kérdése az uthélozat, igy sziikséges egy olyan
magyarorszagi adatbazis (onlinekatalogus) 1étrehozéasa, amely veszélyhelyzetben (kataszt-

rofa) esetén kozlekedésinformatikai eszkdzokkel valamennyi az adott katasztrofasujtotta
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teriilet uthalozatat igénybe vevd szamara csokkenti a katasztrofakockéazatokat.

3. A kozuti infrastruktarak fejlesztését szolgald beruhazasok teljes vertikumara vonatkozo
ellendrzési rendszerének elemzésére tdmaszkodd eredményeim alapjan kidolgoztam egy
olyan mindségbiztositasi rendszert, amely lehetdséget biztosit a kozati arutovabbitas ka-
tasztrofaérzékenységének csokkentésére mar a 1étesités iddszakatol kezdddden.

4. A fuvarozds makro- és mikro szintli egyiittmiikodésének analizisével kidolgoztam,
azon eljarasok rendszerét, amely specidlis, a kozati drutovabbitas sajatossagait figyelembe
vevd modszereket alkalmazva noveli a arutovabbitas-biztonsagot.

5. Megalkottam a hivatdsos gépjarmiivezetok 0j rendszerli atfogd képzési koncepciojat,
amellyel a leendd gépjarmiivezetdk felkészithetdk a valds forgalmi helyzet adta koriilmé-

nyek kozott bekovetkezd veszélyhelyzetek adekvat és hatékony kezelésére.

7.3. Ajanlasok, a téma kutatasi eredményeinek hasznositasara, tovabbi

kutatast igénylo teriiletek

Munkéam eredményeit mindenekel6tt a kozlekedés- (ezen beliil a kdzuti arutovabbitassal) bizton-
sadgaval foglalkozo6 azon szakembereknek ajanlom (dontés elokészitok, dontéshozok, vallalko-
70k, érdekvédelmi szervezetek képviseldi), akik e probléma megoldasa érdekében dolgoznak, a
biztonsag eziranyu fejlesztéséért érdemben tehetnek.

Természetesen a kutatdmunka eredményeit felhasznalhatonak tartom olyan egyetemi kutatok
(doktoranduszok) szamara is, akik a — témahoz kapcsoloddan — térinformatikai megoldasokkal
képesek meghatarozni a nem kivant hatasokkal kapcsolatos kitiintetett helyeket, a valoszinliség-
szamitas €s jatékelmélet alkalmazasaval be tudjak hatarolni a kitiintetett idopontokat, valamint
kutatasi eredményeikkel bizonyitani tudjak a mindségbiztositasi eljarasok kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos fontossagat.

Mind ezek mellett munkamat ajanlom mindazon oktatok, szakemberek, hallgatok szamara is,
akik oktatasi segédanyagként ezt fel tudjak felhasznalni. Az értekezés alapja lehet a téma tovabbi
tudomanyos feldolgozasanak, hiszen a fuvarozasi- és a kozlekedési rendszerek kozotti Osszefiig-
gések vizsgalata, azok érzékenysége, alloképességiik novelése témakorokben igazan kidolgozott
eljarasok eddig nem sziilettek.

A disszertacio mindenképpen hozzajarulhat a fuvarozasban résztvevé humanerdforras felkészi-
tés€hez, a szamukra biztositando oktatasi segédanyagok kidolgozasahoz, valamint az infrastruktu-

ralis beszerzéseknél dontéstamogatasi szereppel birhat.
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Roviditések jegyzéke

BAH Be;vandorlas1 o8 Alerryelig KK kozlekedési kornyezetnek
Hivatal
Break Automatic System — Kozlekedésfejlesztési Koordinacios
BAS ” s KKK -
automata fékrasegit0 rendszer Kozpont
BFR Beruhazasi Folyamatok Rendszere KOZOP Kozlekedés Operativ Program
CAST Campaigns and Awareness-raising KP Kézlekedési palvak
Strategies in Traffic safety paly
DRL napp a.h mepetlamp D= IDENOITE KR Kozlekedési rendszer
Running Lights
Ecosoc | Egvestlt Nemzetek Gazdasagi &s KSH e e
Szocialis Tanacsa
EDR CRsiEingie 7 < — [Enveint Dz KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet
Recorder
Elektronikus Kozuti Aruforgalom 2 o P :
EKAER Ellenérzé Rendszer MAUT Magyar Ut- és Vasutiigy1 Tarsasag
EKFS Egys’eg_es Kozlekedésfejlesztési MLSZKSZ Mflgyar LOng%tlkaI, Szolgaltatod
Stratégia Kozpontok Szovetsége
EU Eurépai Unid MTA Magyar Tudomanyos Akadémia
EUMSZ Europr)'alrUnlo it Al NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
szerz6dés
GPS SISl oSS il OKA Orszégos Koziti Adatbank
helyzetmeghatarozo6 rendszer
ICT infokommunikéciés technolégidk OKKF | rszagos Kozl Reresztmetszet
orgalomszamlalas
H Irényit6 Hivatal OLM Orszégos Leégszennyezettscgl
Meéréhalozat
IKOP Integra,lt Kozlekedésfejlesztési OSAP Orszagos Statisztikai Adatgytjtési
Operativ Program Program
intelligens sebességszabalyozast PCM Projekt Ciklus Menedzsment
ISA tamogat6 rendszer — Intelligent
Speed Assistance PR Public Relations — nyilvanos
Innovacids és Technologiai kapcsolatok
IT™ C . 2z
Minisztérium RBT Random Breath Test szondazasos
ITS intelligens kozlekedési rendszerek — alkoholteszt
Intelligent Transportation Systems STADAT | tatisztikai adatok
JKL jarmitechnika, kozlekedés és logisztik . .
SRR e Orszéagos Teriiletfejlesztési €s
. . . . TelR Tertiletrendezési Informacios
KBA kozlekedésbiztonsagi audit ik
KBF kozlekedésbiztonsagi felmérés TSM tengelysulymérd rendszer
kozutak biztonsagi .
KBVH RS TSZR Tervezoi Szolgaltatasok Rendszere
hatasvizsgalatara
KI kozlekedési infrastruktarat
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1. sz. melléklet

A kozlekedési rendszerek csoportositasa (szakmai felosztasa) [5]

A kozlekedés targya

Szervezési forma

Helyvaltoztatasi cél/uticél

személykozlekedés;

arutovabbitas.

Kozlekedési/szallito eszkozok

gyalog;

kerékpar;
motorkerékpar;
személygépkocsi;
egyeb gépjarmi;

erd- és munkagép;

taxi (személy €s teher);
autobusz;

trolibusz;

villamos;

vérosi vasut (HEV);
foldalatti vasut (metro);
elévarosi vasut;

hegyi vasut;

tavolsagi vasut;

hajé (komp, csonak,
tengeralattjaro, specialis vizi
jarmuvek);

repiilogép;

lift (elevator);
mozgoblépcso;
mozgojarda;
kotélpalya;

trhajo (tirsiklo, hordozorakéta, stb.).

* egyéni kozlekedés;
* kozforgalmu kozlekedés;

(tdmeg, koz0sségi)

Kozlekedési palya

* kozati;
* vasuti;
* vizi;
o légi;
* vezetékes (csdvezetékes);
* szallitészalagos;
* mas mozgopalyas
(pl. mozgojarda);
* kombinalt.

Mozgasi folyamat jellege

* mozg6 forgalom;
* all6 forgalom;

* kombinalt forgalom.

Tavolsagi tartomany

e rovid tava (helyi);
 kozepes tavolsagu (regionalis);

* tavolsagi .

Telepiilési vonatkozas
* belso forgalom,;
¢ indulo- és célforgalom;

* atmeno forgalom.

* lakohely;

« hivatas;

* szolgalati tevékenység;
* képzés, oktatas;

* bevasarlas/beszerzés;
« cllatas;

* szolgaltatas;

* szabadidé/pihenés;

 gazdasag/fuvarozas.
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2. sz. melléklet

A kérdoives felmérésben résztvevokre vonatkozo altalanos adatok

-
A kitoltor onatl [talan o]
Legmagasabb iskolai végzettsége
100 valasz
@ 8 altalanos
@ OKJ-s képzés
) szakmunkasképzé
@ éretiségi:
@ érettségi és OKJ
@ fGiskola
® egyetem:
@ posztgradudlis
G
-
Jelenlegi munkakor (beosztas)
100 valasz
cégtulajdonos 24 (24%)
management tagja 16 (16%)
kdzlekedési szakember
szallitmanyozasi 0
szakember: 1 (11%)
gépjarmivezetd
egyéb 34 (34%)
0 10 20 30 40
-
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Miodta dolgozik ebben a munkakorben

100 valasz
@ 1-26v
@ 35év
@ 6-10 év
@® 10-15 év
@15+
@® Opcio: 6

Lakohely

100 valasz

falu, kdozség

kisvaros

nagyvaros

févaros

20

19 (19%)

24 (24%)

38 (38%)

30 40
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3. sz. melléklet

A kozuti szallitasok biztonsaga novelése lehetéségeinek kutatasaval
kapcsolatos eredmények megismerésének igénye

1-t61 5-ig ertékelje, hogy mennyire tartana fontosnak tobbszintl elemzések
elkészitéset, az eredmények nyilvanossa tételét a kdzuti biztonsag
novelése lehetéségeinek kutatasaval kapcsolatban. (1-nem fontos, 5-
nagyon fontos)

100 vélasz
40
40 (40%)

30

20

20 (20%)

10

1-tdl 5-ig értékelje, hogy mennyire tartana fontosnak a kdzuti biztonsag
fejlédeésenek idésoros elemzésébdl szarmazo statisztikai kovetkeztetések
megismerését. (1-nem fontos, 5-nagyon fontos)

100 valasz

40

36 (36%)
30

30 (30%)

20

10

4 (4%)
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4. sz. melléklet

A hazai kozuti fuvarozas biztonsagaval kapcsolatos kérdésekre

adott valaszok megoszlasa

e N
Biztonsagosak tartja-e a magyar kdzutakat? (1-nem, 5-nagyon)
100 vélasz
60
40 42 (42%)
20 26 (26%)
14 (14%)
1 (1%)
0 |
5
N\ J
e N
Mennyire tartja veszélyesebbnek a magyar kézuti kézlekedést az eurdpai
orszagokban tapasztaltakhoz képest? (1- nem veszélyesebb, 5-sokkal
veszélyesebb)
100 valasz
60
40 44 (44%)
20 26 (26%)
0
.
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Kielégitének tartja-e a magyar kdzutak allapotat? (1-nem, 5-nagyon)

100 vélasz

40

30

28 (28%) 28 (28%)

20

10

1(1%)
4 (4%) |

1 2 3 4 )

Mint kdzleked® ember (gyalogos, kerékpéros, gépjarmivezetd)
veszélyesnek tartja-e a kdzuti aruszallitasban részvevd, elsdsorban a 7,5
tonnanal nagyobb (tehergépépkocsik, kamionok) lakott teleplléseken vald
mozgasat? (1- nem veszélyes, 5-nagyon veszélyes)

100 valasz

40

0 30 (30%)

20

13 (13%
10 11 (11%) L) 10 (10%)
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lgaznak tartja-e, hogy a magyar gépjarmuvezetok veszelyesebben
vezetnek (okoznak tobb veszélyhelyzetet) mint a kilfoldi soférok? (1-nem

igaz, 5-igaz)

100 valasz

30

29 (29%)

20
20 (20%)

10

Mennyire tartja fontosnak a gepjarmuvezet6k kepzettseget
tovabbképzését a kdzuti arutovabbitas biztonsaga szempontjabol? (1-
semennyire, 5-teljes mértékben)

100 véalasz

60

40

26 (26%)

20
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f )
Mi jellemezi a biztonsagosan vezetd soféroket? (1-kor, 2-tapasztalat, 3-
elérelatas, 4-szabalyok betartasa, 5-rugalmassag)?

100 vélasz

40

30

30 (30%)

20

10

e ™
Megitelése szerint befolyasoljak-e a kdzlekedeésbiztonsagot a

gepkocsivezetSkre hatd negativ elmenyek, amelyek a gépjarmuvezetdket

éri, (ellendri vegzalasok, birsagolasok, forgalmi dugdk, kényszer(

varakozasok az utakon, a felrako- vagy a lerakohelyeken, parkolok hianya, a
meglévdk gyakran aldatlan allapota, az utak allapota, a szlk szallitasi id6)?

(1-nem, 5-teljes mértékben)

100 valasz

60

40

33 (33%)

20
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-
A kozuti arutovabbitas biztonsaga szempontjabol befolyasolo tényezének
tartja-e kulfoldi vallalkozok jogosulatlan tevékenységet Magyarorszagon?

100 vélasz

30

30 (30%)

20 22 (22%)

10

-

A Tengelysulymérd Rendszer (TSM) bevezetése eldsegiti-e kdzuti
arutovabbitas biztonsagat? (1-nem, 5-teljes mértékben)

100 vélasz

40

37 (37%)

30

20

14 (14%
10 )
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f )
Az Ut dij fizetése és az EKAER rendszer bevezetése 6ta ndvekedett-e
fuvarozas biztonsaga? (1-nem, 5-teljes mértékben)

100 vélasz

60

40

20 23 (23%)

El8segiti-e a fuvarozasbiztonsagot, ha kisebb fuvarozocégeket nagyobb
speditérok ala sorolnak be, mert az utobbiak — ismerve a multicégek
nyelvezetét, rendelkezve a megfeleld IT-hattérrel — hatékonyabban
képesek képviselni a professzionalis mikddést? (1-nem, 5-igen)

100 valasz
30
30 (30%) 29 (29%)

20

10
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5. sz. melléklet
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6. sz. melléklet

A hazai fuvarozas kockazati tényezoi, az azok hatasaira adandé valaszok'”

VIZSGALANDO TERULETEK '%*

‘_,4

Kozuti, kozforgalmi, lakott telepiiléseken
és azon kiviili arutovabbitas vizsgalata
hazai relaciéban

[

Kockazati tényezok
(zavaro hatdsok, veszélyeztetd tényezok)

Viszonyok

A) Szandékos, arté jellegii cselekmények

1. Kozlekedési palyak <
(utak, hidak, és azok kiegészitd elemei); < — E=1

2. Kozlekedéstechnolégia

3. Kozlekedési kornyezet

4. Forgalom-lebonyolitas |

tarsadalmi rendszerben bekovetkezett
| valtozasok;

- — — — — - gazdasagi, politikai visszaélések;
=T cybertamadasok;
- terrorcselekmények;

o fegyveres konfliktusok.

I B) természeti veszélyek

-1 —_ o g . .
5. Egyebek: € —————————— _l—l | arvizek, belvizek, heves zivatarok;
... . | - foldmozgasok;
- jogi komyezet; | | - erdé6tlizek;
- er6forras elosztas; | : - rendkiviili id6jarasi helyzet.
- minGségbiztositas; : |—— C) Cibvilizaciés, technolégiai veszélyek
- kozlekedési informatika; | - kozlekedési iranyitoérendszer programozasi
hibai;
- fenntarthatosag, € ————————— - L . oy
- tervezési, konstrukcios hibak;
6. Jarmiivek < - kozlekedési balesetek;
i ) ) ; - kornyezetkarosodas;
- jarmiivek és biztonsagi berendezései; e e el
- jarmiivezetd; kapcsolatos balesetek;
. L - ipari létesitményekben bekovetkezett
- informacio;
zavarok;
- oktatds-tovabbképzés; e
- rehabilitacio, kockazatkezelés; - tlizvészek;
. 1 L - jarvanyok.
- kozlekedésbiztonsagi adatok. J Y
123 Sajat szerkesztés.
124 Megjegyzés: —— ——— valdszin, biztos.
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7. sz. melléklet

A vizsgalati médszerek osszehasonlitasa soran kapott eredmények!'

HASZNOSITHATOSAG IDOTENYEZO
, (intervallum)
MODSZER
Szektor Eakss Kapesolat Yalf')"s Rovidtavi |Hosszitavi ]36{1té,s ’
A B C ideji elokészités
1. Kozlekedési palyak igen igen igen van nem igen igen igen
Kozlekedéstechnologia igen igen igen van nem igen igen igen
Kozlekedési kornyezet igen igen igen van nem igen igen igen
Forgalomlebonyolitas igen igen igen van nem igen igen igen
l\:lnzt;?;:::l;a Jarmiivek részben |részben |részben | van nem |részben |részben |részben
Egyebek részben |részben |részben | van nem |részben |részben |részben
Egyiitt nem nem nem van nem nem nem nem
Valaszadas a veszélyekre kiilon | igen igen igen van nem igen igen igen
Vélaszadas a veszélyekre egyiitt| nem nem nem van nem nem nem nem
Kozlekedési palyak igen igen igen van nem nem igen igen
Kozlekedéstechnologia igen igen igen van nem nem igen igen
Kozlekedési kornyezet igen igen igen van nem nem igen igen
Forgalomlebonyolitas igen igen igen van nem nem igen igen
gf;‘l?:;ii Jarmiivek részben |részben |részben | van nem nem |részben |részben
Egyebek igen igen igen van nem nem igen igen
Egyiitt igen igen igen van nem nem igen igen
Valaszadas a veszélyekre kiilon | igen igen igen van nem nem igen igen
Valaszadas a veszélyekre egyiitt | igen igen igen van nem nem igen igen
Kozlekedesi palyak igen igen igen van nem |részben | igen igen
Kozlekedéstechnologia igen igen igen van nem |részben | igen igen
Kozlekedési kornyezet igen igen igen van nem [részben | igen igen
Forgalomlebonyolitas igen igen igen van nem |részben | igen igen
Modellezés Jarmiivek igen igen igen van nem |részben | igen igen
Egyebek igen igen igen van nem |részben | igen igen
Egyiitt nem nem nem van nem nem nem nem
Valaszadas a veszélyekre kiilon | igen igen igen van nem |részben | igen igen
Vilaszadas a veszélyekre egyiitt| nem nem nem van nem nem nem nem

A - szandékos, illetve arto jellegii cselekmények, B - természeti veszélyek, C - civilizacids, technologiai veszélyek

125  [165;30-2.1/2.2] alapjan szerkesztette a Szerz6.
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8. sz. melléklet
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9. sz. melléklet

9./a.

Onkormanyzati utak megoszlasa (2019) [48]

Belteriilet
Foutak Mellékutak
Megye Elsérendii | Masodrendii . e Laké .
- foutak foutak Egyit Gydjts Kiszolgilé Egyit
Bacs-Kiskun 256 253,5 509,5 3651,30 6871,30 10522,7
Baranya 102,4 3543 456,7 1232,60 6156,40 7389,0
Békés 68,8 176.4 2452 1860,90 5625,30 7486,2
Borsod-A-Z 201,6 5154 717,0 2804,60 10595,00 13399.5
Csongrad 4677 276,2 743.,9 1899,00 5152,60 7051,6
Fejér 375,6 330,7 706,3 1801,30 7673,30 9474,6
Gyor-M-S 0 398,9 398,9 1432,10 7480,20 8912,3
Hajdu-Bihar 0,1 239 24,0 1629,50 6988,20 8617,7
Heves 89,7 62,2 151,8 1169,90 5024,80 6194,7
Jasz-N-Sz 179,2 181,6 360,8 2233,80 6122,00 8355,8
Komarom-E 2,2 231,2 2334 1342,20 4523,40 5865,6
Nograd 0 0 0,0 1137,70 2971,40 4109,1
Pest 230,7 642 872,6 3986,10 17649,20 21635.,4
Somogy 65,1 253 318,1 1689,40 5699,20 7388,6
Szabolcs-Sz-B 265 2349 499.9 1611,00 8038,80 9649.,8
Tolna 18 161,3 179,3 1001,20 3819,80 4821,0
Vas 0 3134 3134 686,5 4197,70 4884,2
Veszprém 834 168,8 I 1458,00 6211,10 7669,1
Zala 61,2 205,4 266,6 1029,90 5000,80 6030,7
MEGYEK OSSZESEN 2466,7 4783,1 7249,6 33657,0 125800,5 159457,6
Budapest 4260,3 3850,7 8111,0 9205,30 13926,60 23132,0
ORSZAG OSSZESEN 6727,0 8633.8 15360,6 42862,3 139727,1 182589,6
9./b. Atlagszélesség
Osszesen | Kiilteriileti |Mindosszesen Belteriileti i Kiilteriileti | B € kil
[km] osszesen teriilet Féutak Mellékutak Atlag teriileti atlag
11032,2 2345,6 13377.8 5,99 4,53 4,58 4.45 4,55
7845,7 14243 9270,0 9,14 4.7 4,83 423 4,73
7731,4 1471,7 9203,1 6,66 431 4,36 4,56 4,39
14116,5 1855,7 15972.,2 8,31 4,29 4.4 3,89 4,33
7795,5 1365,3 9160,8 8,67 4,54 4,76 4,61 4,74
10180,9 12327 11413.6 9,18 4,67 4,83 4,27 4,76
9311,2 1818,5 11129,7 8,601 4,86 4,96 491 4,95
8641,7 1329.8 9971,5 9,38 4,43 4,44 4,49 4,44
6346.,5 625.,6 6972,1 6,46 4,09 4,13 4,12 4,13
8716,7 2977,7 11694.,4 7,66 4,13 421 6,24 4,59
6099,0 1157,0 7256,0 9,03 4,81 4.9 4.45 4,82
4109,1 2941 4403,2 0 4.1 4,1 3,69 4,07
22508,0 2228,0 24736,0 6,21 4,54 4,59 4,81 4,61
7706,7 1600,9 9307,6 7,51 421 4,28 4,18 4,27
10149,7 2526,6 12676,3 7,72 4,01 4,1 4,23 4,13
5000,3 857,7 5858,0 6,72 4,03 4,09 3,7 4,03
5197,6 942.9 6140,5 9,3 4,77 4,92 4.7 4,88
7921,3 1297.6 9218,9 9,93 4,7 4,78 4,16 4,68
6297,3 2300,0 85973 7,39 4,46 4,54 3,86 4,33
166707,3 29651,7 196359.0 7,8 4.4 4.5 4.5 4,5
312429 258.,0 31500,9 10,7 6,31 7,06 5,98 7,05
197950,2 29909,7 2278599 9,1 4.6 4.8 4.5 4,7

150




10. sz. melléklet

A magyarorszagi kozuthalozat katasztrofa-érzékenységének vizsgalata

17. sz. abra: Az egyes utszakaszok névleges kapacitisa. Az egyes utszakaszokat reprezentalé grafbeli élek
vastagsagai aranyosak a kapacitassal. Hatvan és Fiizesabony, illetve Fiizesabony és Polgar kozott, ahol négy
grafbeli él (M3 és 3-as fouit mindkét iranyban) talilhaté, a jobb lathatésag miatt az utszakaszok nem egyenes,

hanem gorbe vonalakkal vannak abrazolva. Forras: sajat szerkesztés.

18. sz. abra: Az egyes utszakaszokon mért forgalom nagysaga. Forras: sajat szerkesztés.
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19. sz. abra: Zahony ésazM1-M0Ocsomoépontkoztottimaximalisfolyam dbrazolasa. Forras: sajat szerkesztés
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11. sz. melléklet

Egyiittmiikodési tervdokumentacio'*

MAGANVALLALKOZOK NEMZETI FUVAROZO IPARTESTULETE
(NIT)

PROJEKT HATOKORE: ORSZAGOS

2020.11.12.

ATTEKINTES

1. Projekt hattere és leirasa

A projekt a 1717-11/ITM Egylittmiikodési Megallapodas 23. pont 2. bekezdésében
foglaltak alapjan, a kozuti arufuvarozasban jelentkezd gépjarmiivezetd hiany csokkentésének
megoldasa érdekében jott 1étre.

A projekt megvalositasaban részt vesznek:

- az Innovacios és Technologiai Minisztérium részérdl (ITM):

- aKozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont (KKK) részérdl:
- az Allami Kozati Miiszaki és Informaciés Kht részérél:

- aMaganvallalkozok Nemzeti Fuvarozo Ipartestiilete (NIT) részérdl:
- a Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltatd Kozpontok Szovetségének (MLSZKSZ)
részerdl:
- A fuvarozo cégek képviseletében:
A projekt célja: egy olyan komplex cselekvési terv kidolgozasa, amely biztositja a
kiilfoldon dolgozo gépjarmiivezetok ,, hazacsabitasat” és amely megfeleld 0sztonzokkel

elosegiti a hazai hivatasos gépjarmiivezetok képzését.

2. Projekt hatékore

Az egyiittmiikodési projekt a Maganvallalkozok Nemzeti Fuvarozo Ipartestiilete (NIT)
altal, az Innovacios és Technologiai Minisztériumhoz (ITM) benyujtott kezdeményezés alapjan
indul, mely kezdeményezést az agazat allamigazgatasaért felelés miniszter (Miniszter)
tamogat.

126

Forras: http://ejam.hu/wp-content/uploads/2018/05/7 _A-PROJEKTMENEDZSMENT-ALAPJAILpdf [143]
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A projekt fo részei (altalanossagban):

1. Elokészités, amely soran felmérésre keriilnek a projektben érintettek igényei é€s
elvarasai, az igények egyeztetetése. Az egyeztetett igények alapjan kidolgozasra keriil
a projekt célrendszere és hatokore. Becslés alapjan kidolgozasra keriil a felsOszintii
fazisterv, és a pénziigyi és eréforras terv. Az el6z6 dokumentumok jovahagyasa utan
(jovahagyo a Miniszter) kertil sor a Projekt Definicios Terv (PDT) elkészitésére, amely
alapjan a résztvevok — sajat teriiletiikhoz kapcsoloddan — elkészitik végrehajtasi
terveiket.

A végrehajtasi tervekben keriil kidolgozasra a projekt megvaldsitasa, a o és
tamogatd folyamatok Osszessége. A tervezési szakaszban kidolgozott és elfogadott,
integralt projektdokumentacié képezi az alapjat a projekt végrehajtasanak. A
kidolgozott végrehajtasi terveket a Miniszter hagyja jova.

Tervkészitésre kotelezettekeket, a tervek tartalmat jelen tervdokumentéacidohoz
csatolt melléklet tartalmazza.)

2. Projekt megvaldosulasa (altalanossagbhan) soran az érintettek a jovahagyott tervekben

foglalt feladataikat kotelesek végrehajtani, amelyek eredményeirdl az egyiittmiikddési
iiléseken szamolnak be. A beszamol6 anyagat az ITM képviseldjének irasban atadjak.
Megjegyzés: mivel a tervezés becsléseken alapul, ennél fogva a megvalositas eltérhet
atervtdl. Az eltérés okat, hatdsait, a tovabbi tevékenység iranyanak modosulasat szintén
az irasos beszamoloban kell feltiintetni.

A terv szerinti végrehajtds megvalositas biztositds érdekében az ITM
(egyiittmiikodésben a NIT-el és a KKK-val monitoring-kontrolling tevékenységet
folytat, amelynek célja a tudatos valtozaskezelés, a kockazatmenedzsment és a
kommunikacios rendszer miikddtetése.

A projekt megvalositasnak akkor van vége, ha a projekt végeredményének
atadas-atvétele az ITM és a végrehajtok kozott megtorténik.

3. Magas szintii kovetelmények:

A projektben résztvevoknek lehetdve kell tennitik a belso és kiilsé felhasznalok szamara —
az e célra létrehozott weboldalon — a tervek megvalosulasaval kapcsolatos informaciokat.

A résztvevOknek képesnek kell lennie a meglévd adatraktari alkalmazdshoz valo
kapcsolodasra, az érintettekkel (kiilfoldon dolgozd  gépjarmiivezetdk, tamogatott
gépjarmiivezetésre jelentkezd) kapcsolatos adatok feltdltésére, az adatok alapjan kimutatasok,

adatbazisok elkészitésére.
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Az egylttmiikddéknek biztositaniuk kell azautomatikus ttvalasztasi €s értesitési feladatok

ellatasat a biztositott web-es feltleten.

4. Teljesitendé projektfeladatok

Az atfogd cél a projekt végrehajtasa altal elérendd szervezeti elonyoket foglalja magaba,

amelyek (altalanossagban):

jovoorientalt atfogo cél;

hosszutavi megoldasok a rendelkezésre allo forrasok céliranyos, kreativitas
felhasznalasaval;

tisztan meghatarozott, részletes, teljesithetd célok;

a projektvezetonek a kapcsolatos tevékenysége (projekttel kapcsolatos vagyak,
szandékok, igények konkretizalasa); és elérje, hogy azok projektcélokként legyenek
megfogalmazva;

a megbizo (felhasznald) igényeinek teljesitése.

5. Erintett felek

A projekt sikeres végrehajtasahoz sziikséges szerepek ¢és feladatok szakmai és

menedzsment kompetencidk definialasa (altalanossagban):

szerepkorok és funkciok hierarchidjanak meghatarozasa;

az egyes szerepet betoltd személyek meghatarozasa;

a rendelkezésre 4ll6 "human eréforras" kompetenciainak ismeretében a
Projektszervezet meghatarozasa (szerepek, funkciok, kompetencidk személyek,
feladatok, hataskorok, dontési jogkorok felelosségek);

a hidnyz6 szereplok/kompetenciak potlasa (pl. kiilsé eréforrds bevondsa, belsd
szereplOk fejlesztése oktatassal, stb.);

a projekt-team egylittmiikodési normdinak, egyéni és csoportcéljainak tisztazasa,
egyeztetése, team épitési, fejlesztési eszkozOk meghatarozasa, kompenzacio ¢és

motivacio eszkdzeinek meghatarozasa.
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6. Erintett iizleti folyamatok vagy rendszerek

A mukodés folyamatok kialakitasanak menete (altalanossagban):

monitoring-kontrolling rendszer miikddési rendjének kialakitasa;
beszamolasi/jelentési rend kialakitasa;

projektértekezletek rendjének (idézités, meghivo, napirend, levezetés, dokumentalas)
¢és a dontéshozatali rend kialakitasa;

projekt valtozaskezelési eljarasi rendjének kialakitasa;

kockazatmenedzsment mikodésének kialakitasa;

projekt dokumentacios rendjének kialakitasa;

nyitott kérdések és dontések kezelésének kialakitasa;

atadas-atvétel rendjének kialakitasa;

teljesités igazolas és szamlazas rendjének kialakitasa;

mindségbiztositas miikddésének kialakitasa.

A munka vagy litemterv a projekt {6 feladatainak tobbszint{i lebontasa.

7. A hatokorbol specifikusan kizarandé elemek (altalanossagban)

Otletek osszegyiijtése a lehetséges megoldasi modokra (cél eléréséhez) —projektvezetd,

témaban jaratos munkatarsak — meeting— elvetett otletek kizarasa.

Megvalosithatosagi tanulmanyok készitése— projektvezetd, témaban jaratos munkatarsak —

egyéni/team munka— elvetett Gtletek kizarasa.

A megvaldsitasra kertild otlet kivalasztasa— felsdvezetés, projektvezetd —KIPA, meeting—

elvetett Otletek kizarasa.

8. Megvalositasi terv

Tartalma (altaldnossdgban):

az altalanos iranyok és konkrét célok, valamint a sikerkritériumok kezdeti tisztazasa;
a vezetés készsége a sziikséges eréforrasok €s hataskorok rendelkezésre bocsatasara;

a projekt végrehajtasahoz sziikséges tevékenységek személyekre lebontott részletes
specifikacioja (mit, mikor, kinek, hogyan, mennyiért);

konzultaciok rendszerének meghatarozasa;

kritikus pontok meghatarozasa, lehetséges buktatok szambavétele, kezelésiik rendje;
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- aprojektvezetd és projekt-team kivalasztasa, tovabbképzesiik meghatarozasa;
- afeleldsségek elosztasa és a sziikséges hataskorok meghatarozasa;

- informacidaramlas rendjének meghatarozasa.

9. Magas szintii idésor/iitemterv (altalanossagban)

A tervezés egyik modszere az iddlitemezés, amely végrehajtasanak célja, hogy a
résztevékenységek idobeli megvalosulasat feltarja és tervezhet6vé, konnyen kovethetdve,
ellendrizhetévé tegye azt. Az idotervezéssel szorosan Osszefligg a koltség- és az erdforras
tervezése is.

Az id6ilitemezés eredménye a megvaldsulasi iitemterv, amely a kozremikodok alapvetd
fontossagli, leggyakrabban forgatott munkaeszkdze, amely kommunikacios eszkdz,
ugyanakkor fontos 6sztonzd és ellenérzé eszkdz is mind a belsé mind a kiilsé partnerek
szamara.

Az id6tervezésben alkalmazott abrazolasi technikdk fébb jellemzoi: egyetemlegesség,
rugalmassag, attekinthetdség, pontossag.

A tevékenységek idotartamat kolesonds osszefliggésben befolyasolja:

- atevékenységben foglalt munkamennyiség;

- atevékenységhez hozzarendelt eréforrasok mennyisége;

- az erOforrasok teljesitoképessége;

- kiilsé korlatozoé koriilmények, mint példaul hatarido, iddjarasi koriillmények stb.

A tevékenységek logikai kapcsolatanak feltarasa soran meg kell hatarozni, hogy mely
tevékenységek végezhetok parhuzamosan, s melyek azok a tevékenységek, amelyek csak
egymast kdvetden végezhetdk el, amelyek meghatarozasara altalaban savos litemtervet, mas

néven GANTT diagramot alkalmazunk.
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JOVAHAGYASES FOLYTATAS ENGEDELYEZESE

A fent leirtak szerint jovahagyjuk a projektet, és engedélyezziik a csapatnak a munka

folytatasat.
Név Megszolitas Datum
Jévahagyta Datum Jévahagyta Datum
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12. sz. melléklet

12./a. A KOZLEKEDESBIZTONSAG INFORMACIOSZERKEZETI MATRIXA™
Statikus adatok Féldinamikus adatok Dinamikus adatok
0 B i anlogatke!ohellyek o Javaslatok
Atmend forgalom | Elkeriilé utak |hidnya (kevés szama, . Informaciégy(ijtés, | ..
F . Iy ) Kampanyok s osszegy(ijtése,
1 magas szama hidnya helyének rossz kiértékelés et
L tovdbbitdsa
kijelolése)
F?
F'tl
o Javaslatok
Informaciégy(ijtés, | .. ) .
F, kiértdkelés osszegyljtése, | Visszacsatolds
tovdbbitdsa
F(
Fﬁ
F7
FR
P Utak jellemzsi ITS'rendszsrek Vezetest?l?osﬁo Tapasztalatfeldolgozo- Tf)va,bb— A'fﬂvarf)zas' Veszélyhelyzetek | Balesetek 'F'u.yaro’zas'
1 jellemzi eszkozok rendszer képzések korilményei koriilményei
. . Tapasztalatfeldolgozo- | Tovabb- | Erdekképviseleti ?monsagos, Utjellemzokben
F | Szabalyok betartésa . lizemanyag- P
2 rendszer képzések munka A .| bedllt véltozdsok
takarékos vezetés
B s2:bilyok betartésa Tapasztalatfeldolgoz- Tf)valbb- Erdekképviseleti
3 rendszer képzések munka
oz F Tapasztalatfeldolgoz6- | Tovabb- | Erdekképviseleti
4 rendszer képzések munka
F
_ i . Tapasztalatfeldolgozé- |  Tovabb- Makodési Bedllt véltozdsok | Kozlekedési
F El6nyok Hatranyok Uj elemek - - o .
6 rendszer képzések kdrnyezet nyomon kdvetése |  kdrnyezet
F,
F,
Mikideési Informacidgyités,| 2251tk
F Kialakitds Fenntartés Fejlesztés Mkodési feltételek . Véltozésok - ’gy'] "| osszegy(ijtése, | Visszacsatolds
1 kornyezet kiértékelés v
tovébbitdsa
Informaciégy(ijtés, Javaslatok
F2 Hatd tényezok Kériilmények Lehetdségek Feltételek Lehetdségek Fejlesztés kiértékgl):é s] "| osszegy(ijtése, | Visszacsatolds
tovébbitdsa
Informéciégydjtés, Javaslatok
F cél Feladat Folyamat Szervezet Eredmények | Monitoring - ,gyl] "| osszegy(ijtése, | Visszacsatolds
3 kiértékelés e
tovébbitdsa
Informéciégydjtés, S
F cél Feladat Folyamat Lehetdségek Javaslatok | Véleményezés - ,gy'] "| dsszegy(ijtése, | Visszacsatolds
& kiértékelés vl
tovébbitdsa
Befolydsold  |Informdciogyijtés LI
F cél Feladat Folyamat Jog- szabalyok Lehetdségek ) y . iy Igy{j "| dsszegyijtése, | Visszacsatolds
5 tényezok kiértékelés e
tovabbitdsa
Befolydsold | Informacidgyités,| . 2'2SatoK
F cél Feladat Folyamat Jog- szabalyok Lehetdségek ) Y ) - ,gy,j "| Osszegyjtése, | Visszacsatolds
6 tényez6k kiértékelés v
tovdbbitdsa
Témogatds | Informdcidgydjtés TR
F Cél Elényok Hatrényok Igények {j elemek gata MAcOgyHISs, Gsszegydjtése, | Visszacsatolds
7 feldolgozds kiértékelés P
tovdbbitdsa
Informaciégy(ijtés, SR
F Lehetdségek Adatok Javaslatok Igények (j elemek Szahalyzok - ’gy’j "| Osszegydijtése, | Visszacsatolds
8 kiértékelés tovbbitdsa

127  Séndor Zsolt: A kozuti kozlekedés integralt informaciorendszerének modellezése, a miikodési jellemzok be-
folyasolasa. PhD. disszertacid, Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudo- manyi Egyetem, Kozlekedésmérnoki és
Jarmimérnoki Kar, Kozlekedéstizemi és Kozle- kedésgazdasagi Tanszék, Budapest 2015. [165;110-121]
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12./b.

Informaciagyjtes, | 23Stk Mikidési Informacidgyités,| . /25K

F - ,gy,J " | osszegy(ijtése, Visszacsatolds Mikodési feltételek i Véltozasok - ,gy,j "| dsszegyijtése, | Visszacsatolds
1 kiértékelés e kornyezet kiértékelés e
tovabbitdsa tovabbitdsa
Informaciagdjtés, |  2aslatk Mikodesi Informacidgyités,| . 2/25atk

F MACOIYLS osszegylijtése, |  Visszacsatolds Mikodési feltételek . Valtozasok Macogyies osszegyljtése, | Visszacsatolds
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