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1. Summary

Traffic and transportation have been inherent in the development of humanity since ancient times.
Today, both areas are becoming even more valuable, as the continents and countries’ infrastruc-
tures have been rearranged due to urbanization, small towns have become depopulated, the num-
ber of large cities has increased and large quantities of goods have to be delivered over ever greater

distances.

The pursuit of safety in this area is very diverse these days. Along with the increase in road
traffic, the number of sources of danger also increased. In addition to human errors and technical
failures, we also have to take into account a number of environmental factors (floods, earthquakes,
damages due to high winds, extreme weather, etc.) and sources of danger associated with the trans-

port of hazardous materials, which have an impact on the safety of transportation of goods.

Nowadays, when the safety environment is constantly changing, hazards arise not only during
the transportation of goods, but also due to other factors, such as intentional harmful acts. Based on
these factors, the question arises as to which sources of danger have an impact on the road trans-
portation of goods and in what areas, in what way and how the resulting damages hinder transport
and traffic. After answering these questions, we can determine how the safety of road transporta-
tion can be increased. An additional question arises as to what dangers transportion itself entails,

and how the safety of transportion of goods can be increased in this area.

During the transportation of goods, more and more vehicles loaded with hazardous materials
start their journey, the traffic routes are more and more crowded, the traffic controllers are more
and more overburdened, and we encounter meteorological extremes more and more often, which

also have an impact on traffic and transportation, including their safety.

Based on the above, it can be seen that the factors endangering transportation are present in
such a number that their full-spectrum, scientific processing, the complex development of the
regulations to be implemented against them in relation to all transport sub-sectors, is impossible
to examine in a scientific study. Based on this, I have examined this effort only in relation to road
transportation of goods, with the aim of establishing how vulnerable the goods transportation sys-

tem is, and what dangers transportation of goods entail.



2. A kutatas el6zményei

Tanulmanyaimbol, munka- és érdeklddési korombol adodoan, hosszu évek Ota szembesiilok azzal
a problémaval, hogy a magyarorszagi kozuti arutovabbitas elsésorban makroszinten szabalyozott
¢és koordinalt. Ezt bizonyitja, hogy folyamatosan késziilnek az Eurdpai Unio6 kozlekedéspolitikaval
¢és a kozuti arutovabbitassal kapcsolatos ajanlasai, allasfoglalasai, eldirasai, valamint az ezekkel
harmonizal6 és/vagy az e kozlekedési alagazathoz kapcsolodo hazai szabalyzok is, amelyek fo-
lyamatos ,,finomhangolason” esnek at. A rendeletek és szabalyzok eldirasait tobb hivatalos szerv
— tobbé-kevésbé egyiittmiikodve — koordindlja. A feltételrendszer megteremtése és miikodtetése
szintén ,, sokszereplds ”, amely a dontésel6készitdk, a dontéshozok és az egylittmiikodd (kormany-
zati és nem kormanyzati) szervek, szervezetek tevékenységével valosul meg. Kijelenthetem, hogy
e munka soran a folyamatos valtozasok folyamatos kihivasok elé allitjak az ezen a teriileten dol-
gozdkat, amely egyben feltételezi az eredményorientaltsdgot, az ijdonsadgokra vald nyitottsagot is.

Sajnos mikro szinten, azaz a fuvarozok vonatkozdsdban mar nem ilyen tiszta a kép, mivel
azok megbizéasaik soran vagy nem tisztazzak az adott dru tovabbitasa biztonsagi, kockazati — a
kozlekedéssel Osszefiiggd — helyzeteit, vagy részleteiben nem ismerik az adott fuvarra vonatkozé
veszélyforrasokat. Amennyiben mégis akad ilyen, akkor a naprakész informéciok ritkén jutnak el a
végrehajtokhoz (elsésorban a gépjarmiivezetdkhoz). Megitélésem szerint szamukra olyan aktudlis,
konnyen pontosithatd informéaciohalmazt kell biztositani, amely eldsegiti a szallitmany bizton-
sagos célba érését és nélkiilozi a sablonokat. Meggy6zddésem, hogy ehhez elsé 1épésben olyan
egylittmiikddés kialakitasara van sziikség, amely lehetdvé teszi, hogy az arufuvarozok az aruto-
vabbitas kozlekedésbiztonsagat erdsitd rendszabalyok kialakitasaban is aktivan részt vehessenek,
amelyre megitélésem szerint mind nagyobb sziikség van.

A témaval kapcsolatban természetesen (szinte valamennyi arutovabbitasi alagazat vonatkoza-
saban) kutatasokat folytattam, amelyek eredményeit szakcikkekben publikaltam. E munka soran
mindenekeldtt fogalmi meghatdrozéasokat (szallitas, kozlekedés, fuvarozés, arutovabbitas, szallit-
manyozas, kozlekedési rendszer és az ezekhez kapcsolodo fogalmakat tisztaztam és meg kellett
vizsgéalnom azoknak egymassal valé kapcsolatat, kapcsolatrendszerét.

Természetesen eldkutatasom soran a hangsulyt nem a fogalmi meghatdrozasok 6sszehasonli-
tasara vagy kidolgozasara fektetettem, hanem az arutovabbitast, mint a ,, létfontossagu létesitme-
nyek” (kritikus infrastruktara) egyik meghatarozo Gsszetevdjét vettem gorcso ald, abbdl a célbol,
hogy megallapitsam, hogy melyek azok a tényezok, amelyek eldsegitik (eldsegithetik) a fuvarozas
biztonsaganak novelését hazankban.

A fentiekbdl addéddan kutatdsom egyik f6 motivacidja az, hogy igazoljam egy jol kdvethetd és
hasznalhat6 kockazatértékelési modszer és az ahhoz kozvetleniil kapcsolddd kozlekedéstechnikai
rendszer kialakitdsanak sziikségességét, bemutassam kialakitasdnak lehetdségeit tigy, hogy abba a

kozuti arutovabbitas szerepléi mind makro-, mind mikro szinten bevonasra keriiljenek. Meggyo-



z0désem, az altalam kidolgozott rendszer és az értékelési javaslatok kelld rugalmassaggal le tudjak
kovetni a kormanyzati elvardsokat és a piaci igényeket.

Tovabbi motivaciot jelent szamomra az, hogy kutatdmunkdmmal olyan javaslatokat fogalmaz-
hatok meg, amelyek térnyerésiik esetén valds kornyezetben és iddben tesztelhetd és bevezethetd
lehet.

Kutatdsom mottdjanak tartom és munkam célkitlizései megvaldsitasa soran szem el6tt tartot-
tam azt a kijelentést, mely szerint ,, Magyarorszag tarsadalmi és gazdasagi fejlodését vizsgalva
megallapithato, hogy az orszag fejlodésének gatjava valhatnak a megoldatlan biztonsagi, kataszt-
rofavédelmi kérdések, veszélyeztethetik az alapveto stratégiai célok megvalositasat, ronthatjak az
orszag megitéléset. Egy biztonsagi, katasztrofavédelmi szempontbol stabil orszagban és annak
kérnyezetében az emberek nem félnek, nem bizonytalanok, alacsony, tarsadalmilag elfogadhato
szinten van a hiba valoszindsége, igy az emberek magabiztosak. ™’

Az éltalam valasztott téma aktualitasat alatdmasztja, hogy Magyarorszag kozlekedéspolitikdja
jelenleg is folyamatosan valtozik. A valtoztatasok célja egy olyan, az Eurdpai Unio el6irasaihoz
igazodo, de orszagunk gazdasagi, tarsadalmi igényeit figyelembe vevd kozlekedési (ezen beliil
arutovabbitasi) rendszer kialakitdsa, amely biztositja hazank gazdasagi novekedését, javitja a la-
kossag ¢életmindségét, mind ezt gy, hogy az arutovabbitds ne gyakoroljon negativ (katasztrofa)

hatést a telepiilésekre, a fuvarozasban résztvevokre.

3. Célkituzések

Ertekezésem kidolgozasa soran arra vallalkoztam, hogy vizsgalom a magyarorszagi kozati aruto-
vabbitas rendszere biztonsagara hato tényezoket, azt, hogy azok mennyire érzékenyek e kockaza-
tokra és arra, hogy ez iranyu ellenallo képességiiket 1) eljarasok bevezetésével miként lehet tovabb
novelni. A vizsgalat adekvat modon torténd elvégzése érdekében kérddives felmérést végeztem,

melynek eredményei alapjan az alabbi kutatasi célkitlizéseket fogalmaztam meg:

1.) Hazai viszonyok kozott elemzem a kozuti arutovabbitas gazdasagi, tarsadalmi és kornye-
zeti viszonyrendszerében jelentkezd, annak biztonsagat befolyasold tényezdket, az azokra

adott valaszokat;

2.) Meghatarozom azokat a modszereket, eljarasokat, amelyekkel a hazai kézuti arutovabbi-
tasra vesz¢€lyt jelentd koriilmények, az arra adando valaszok megfelel6 mdédon meghataroz-
hatok, értékelhetok;

1 Bukovics Istvan: A katasztrofa veszélyhelyzeti indikatorok elméleti kérdései, http://www.pecshor.hu/periodi-
ka/2006/V1/bukovics.pdf.



3.) Feltarom és vizsgalom azon veszélyeztetd tényezoket, amelyeket még csak periférikusan

elemeztek hazank kozuti fuvarozasa biztonsaga szempontjabol;

4.) Felkutatom ¢€s elemzem a kozuti arutovabbitas miikddtetése terén szerzett azon nemzetkozi

tapasztalatokat, amelyek hazankban is hasznosithaté megoldéasokat biztositanak e teriileten;

5.) A, hozzaadott érték” szempontjabol feltarom a kdzuti arutovabbitas érzékenységét csok-
kentd, biztonsagat noveld, hazankban ujnak mondhat6 eljarasok bevezetésének lehetdsé-
geit;

6.) Az elvégzett kutatbmunka eredményei alapjan javaslatokat fogalmazok meg a fuvarozas-
biztonsag tervezési, képzési, miiszaki-technikai, intézményi, valamint infrastrukturalis fel-
adatai elvégzésére, a sziikséges fejlesztések bevezetésére. A célkitlizések és a tudoméanyos
eredmények megvalosuldsat az altalam felallitott kutatdi hipotézisek igazolasara (vagy ca-

folatara) alapozom.

A disszertacio cimében €s a ,, kutatds elozményei” részben leirtak objektiv vizsgélata, a kutatas
kozponti témajanak meghatarozasa €s a kutatasi probléma megkdzelitési modjanak bemutatasa

érdekében az alabbi kutatoi hipotéziseket allitottam fel:

1.) A hazai kozuti arutovabbitas gazdasagi, tdrsadalmi és kornyezeti viszonyrendszerében je-
lentkezd biztonsagi tényezok vizsgalata elengedhetetlen az azokra adand6 véalaszok meg-

hatarozasa szempontjabol;

2.) Modellezhetdk a magyarorszagi kdzuti arutovabbitds biztonsagat befolyasolod tényezdk, az
azokra adott valaszok, a modell felallitasdval meghatarozhatok azok a feladatok, amelyek

még nem, vagy csak periférikusan jelentkeztek e teriileten;

3.) A kozuti arutovabbitas hazai és nemzetkdzi tapasztalatainak felkutatasa és adaptalasa hasz-

nosithatd megoldast nyujt a fuvarozasbiztonsag fokozasa teriiletén;

4.) Beazonosithatok azok a teriiletek és feladatok ahol a fuvarozas makro- és a mikro szintii
egylittmiikddésével tovabb csokkenthetd a kozati arutovabbitas érzékenysége, novelhetd

annak biztonsaga;
5.) A kozati arutovabbitas érzékenységét csokkentd, biztonsagat noveld tevékenységek, elja-
rasok feldolgozasat kovetden kidolgozhatd olyan megoldas, amely e teriileten hazankban

ujnak mondhato, 1) hozzaadott értéket képvisel.



4. Vizsgalati modszerek

Kutatési célkitlizéseim megvalositasa érdekében tobbféle kutatasi modszert alkalmaztam. Kutato-
munkam eredményeit és az azokbodl levonhat6 kovetkeztetéseket tobbségében az altalanos kutatasi
modszerekkel, igymint az analizissel, a szintézissel €s esettanulmédnyok feldolgozasaval hataroz-
tam meg. A kérddives felmérés eredmeényei természetesen megkeriilhetetlenné tette a kvantitativ
¢és kvalitativ kutatasi modszerek alkalmazésat is. A kutatéas alapjat jelenté meghatarozasokat (koz-
lekedés, szallitas, szallitasi rendszer, szallitmanyozas, fuvarozas, szallitdsbiztonsag, stb.) logikai
Osszehasonlito vizsgalat ald vetettem. A téma alapos vizsgalata érdekében széleskorii dokumentu-
melemzéseket végeztem.

A fentieken tul értekezésemben elsOsorban empirikus és logikai kutatasi modszereket alkal-
maztam. Az altalam tanulményozott, feldolgozott témat harom irdnyvonal mentén kutattam ¢€s
vizsgaltam. Az elsd iranyvonal a hazai és a nemzetkozi szakirodalom 6sszegytjtése, tanulmanyo-
zésa ¢€s rendszerezése volt. Ezt kiegészitettem azzal, hogy 2017-t6] napjainkig folyamatosan részt
veszek szakmai, tudomanyos rendezvényeken, a t¢tmammal kapcsolatosan folyamatosan publika-
lok. A konferenciakon lehetdségem volt és van a témamat érintden szakemberekkel konzultalni,
véleményeket megismerni, litkdztetni, €s az altalam elfogadott, feldolgozott eljarasokat, kovetkez-
tetéseket értekezésembe beépiteni. A beszélgetések sordn lehetdség nyilt ismereteim elmélyitése-
re, illetve kiszélesitésére is, amelyek szintén hozzjarultak ahhoz, hogy téméamat adekvat modon
dolgozhassam ki.

A masodik irdnyvonal értekezésem témadjanak vizsgélata kapcsan, az empirikus ton torténd
informacioszerzes volt. E munka sordn kérddives felmeérést végeztem, amely — jelenlegi forméja-
ban — témam szempontjabol csak iranymutaté lehet.

A harmadik irdnyvonalat azon valaszok feldolgozasaval kapcsolatos kutatomunka jellemez-
te, amely sordn meghatarozhattam azokat az eljarasokat, amelyekkel lehetévé valt egy, a kozuti
arutovabbitas biztonsagat ndveld olyan koncepcid kidolgozasa, amely a fuvarozasban résztvevo
makro- €s mikro szint egyiittmiikodésével valosul meg és jelentds, 01j hozzdadott értéket képvisel
e terlileten. Kutatomunkam soran végig szem el6tt tartottam az ,, eredménykézpontusagot” vagyis
azt, hogy a kész értekezés eredményei a gyakorlatban is felhasznalhatok legyenek. Az értekezésem

alapjaul szolgald ismeretanyag gyiijtését, a kutatdmunkat 2021. februdr 28-an fejeztem be.

5. Uj tudomanyos eredmények

Az értekezés kidolgozasaval elért eredmények attekintése alapjan 0j tudomanyos eredményként
értékeltem:

1.) A kozlekedésbiztonsag fogalmanak kidolgozasat és tartalmanak meghatarozasat, amelyet

(az altalam kimunkalt tobbi meghatarozas mellett) elengedhetetlen tartok téméam adekvat

moddon tortnd vizsgalata szempontjabol.



2.) Annak igazoldsat, — és az ahhoz kapcsold Graf-modell kidolgozasat — amellyel bizonyi-
tottam, hogy a kozuti Gthalozat ¢és infrastruktira biztonsadganak javitasanak leghangsulyo-
sabb kérdése az thaldzat, igy sziikséges egy olyan magyarorszagi adatbazis (kataldgus)
létrehozasa, amely veszEly (katasztrofa) esetén kozlekedésinformatikai eszkozokkel barki
szamara elérhetd és a veszélyeztetettség csokkentésére irdnyuld tervezési és megvalositasi
munkak prioritdsat is meghatarozza.

3.) Annak igazoldsat, hogy a mindségbiztositasi eljarasok specialis, a kozuti drutovabbitas
sajatossagainak megfeleld tovabb fejlesztésével és alkalmazédsaval a fuvarozasbiztonsag
tovabb novelhetd.

4.) Annak bizonyitasat, hogy a kozlekedésbiztonsdgi munkat, feladatokat a ,, kozlekedésbiz-
tonsagi jovokepek”, a ,, kozlekedésbiztonsagi programok és célok”, a ,, hatékonysagvizsga-
latok” és az ,,erdforraselosztdas” négyesének egymasra épiilésével kell elvégezni.

5.) Az éaltalam, a hivatdsos gépjarmiivezetdk részére kidolgozott 0j rendszeri képzés kon-
cepcigjat, amellyel a leend6 gépjarmiivezetok felkészithetdk lehetnének a valos forgalmi
helyzet adta koriilmények adoptalasara, a gyors helyzetfelismerésre, a veszélyhelyzetek

kezelésére.

6. Az eredmények hasznositasi lehetosége

Munkéam eredményeit mindenekel6tt a kdzlekedés- (ezen beliil a kozhti arutovabbitassal) bizton-
sadgaval foglalkozo6 azon szakembereknek ajanlom (dontés elokészitdk, dontéshozdk, vallalkozok,
érdekvédelmi szervezetek képvisel6i), akik e probléma megoldasdban érdemben tehetnek.

Természetesen a kutatdmunka eredményeit felhasznalhatonak tartom olyan egyetemi kutatok
(doktoranduszok) szamadra is, akik a — témahoz kapcsoloddan — térinformatikai megoldasokkal
képesek meghatarozni a ,, kitiintetett helyeket”, a valdszinliségszamitas és jatékelmélet segitsé¢gé-
vel be tudjak hatarolni a ,, kitiintetett idopontokat, valamint kutatasi eredményeikkel bizonyitani
tudjak a ,, belso kontroling” fontossagat is.

Mind ezek mellet e munkét ajanlom mindazon oktatdk, szakemberek, hallgatok szamara is,
akik oktatasi segédanyagként ezt fel tudjak felhasznalni.

Az értekezés alapja lehet a téma tovabbi tudomanyos feldolgozéasanak is, hiszen a fuvarozasi-
¢s a kozlekedési rendszerek kozotti 0sszefiiggések vizsgalata, azok érzékenysége, alloképességiik
novelése témakorokben igazan kidolgozott eljarasok eddig nem sziilettek.

A disszertacio mindenképpen hozzajarulhat a fuvarozasban résztvevd humanerdforras felkészi-
téséhez, a szamukra biztositando oktatasi segédanyagok kidolgozasahoz, valamint a beszerzések-

nél dontéstamogatasi szereppel birhat.
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